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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Vaylavirasto kaynnisti kevaalla 2022 hankkeen Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja pe-
rusparantaminen, ratasuunnitelmat, Turku, Raisio, Masku, Nousiainen, Mynamaki, Veh-
maa ja Uusikaupunki. Hankkeen tavoitteena on laatia kuntakohtaiset ratasuunnitelmat
koko rataosalle.

Paatavoitteena on, etté tasoristeykset tayttavat Liikenteen turvallisuusviraston maarayk-
sen Rautateiden infrastruktuuriosajarjestelma (TRAFICOM/490734/03.04.02.00/2023).
Tavoitteeseen pyritddn riskienhallinnalla, tiejarjestelyilld sekd parantamalla tai poista-
malla tasoristeyksid. Suunnitteluratkaisujen tulee olla kaavan mukaisia tai ne eivat saa es-
t&4 kaavan toteutumista myéhemmin.

Liséksi tavoitteina ovat radan paallysrakenteen uusiminen seké stabiliteetin parantami-
nen, joilla varmistetaan radan liikkennéitavyys tulevaisuudessa. Mahdollisen henkildliiken-
teen kéynnistymisen osalta tavoitenopeudeksi on asetettu 100 km/h.
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Kuva 1. Uudenkaupungin tasoristeykset Turku—-Uusikaupunki-rataosalla. Aineisto © MML
2025, Vaylavirasto 2025.

1.1.1 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnittelun ldhtokohtana on kaytetty suunnitteluperusteita, joissa esitetyt 1ahto-
kohdat tdydentdvat voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita ja maarayksia. Ratasuunnitte-
lun suunnitteluperusteet maarittavat Turku — Uusikaupunki-rataosalle tarvittavat toimen-
piteet sekd muodostavat tavoitteet ja lahtokohdat rakentamissuunnitelmalle.

Suunnitelmat on laadittu ETRS-GK22 -tasokoordinaattijarjestelmassa ja N2000-korkeus-
jarjestelmassa.
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1.1.2 Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun

Taman ratasuunnitelman kanssa samanaikaisesti on laadittu vastaavat ratasuunnitelmat
my6s muihin Turku-Uusikaupunki-rataosan kuntiin.

Ratasuunnitelma on voimassa olevien maakuntakaavojen ja yleiskaavojen mukainen.

1.2 Radan nykytila ja ongelmat

Turku-Uusikaupunki-rataosa on yksiraiteinen tavaraliikennerata, jonka kokonaispituus on
noin 65,1 km. Rataosasta 16,4 km sijoittuu Uudenkaupungin alueelle.

Rataosan paallysrakenneluokka on B1. Nykyinen paaraiteen paallysrakenne koostuu se-
pelistd, puupdlkyista ja 54 E1 -kiskoista. Rataosuus on sahkoistetty vuonna 2022, asema-
vélisuojastettu, kauko- ohjattu ja varustettu automaattisella junankulkuvalvontajarjestel-
malla (JKV), jonka kunnossapitotaso on 5.

Rataosalla lilkenndi nykytilanteessa ainoastaan tavarajunia, koska henkildliikenne on lak-
kautettu vuonna 1993. Rataosan nopeusrajoitus on 60 km/h 200 kN akselipainolle.

1.2.1 Radan rakenne

Liikkenndinti Uuteenkaupunkiin on aloitettu sata vuotta sitten. K&ytettévissa olevien tieto-
jen perusteella rataosalle on tehty vain valttamattomia kunnossapitotoimia, misté syysta
pelkéstaan radan liilkenndinnin mahdollistaminen nykyiselldan vaatii alati kasvavia yllapi-
totoimia.

Radan paallysrakenne on elinkaarensa loppuvaiheessa ja se tulee uusia.

Taitorakennerekisterin perusteella nykyisissa ratarummuissa on ongelmia. Osuuden rata-
sillat eivat edellyta valittomia toimia.

1.2.2 Tasoristeykset

Turku-Uusikaupunki-radalla Uudenkaupungin alueella on nykyisin kaytossa 26 tasoris-
teystd, joista kahdeksassa (8) on varoituslaite. Tasoristeyksista kolme (3) on maantien,
kahdeksan (8) yksityistien, nelja (4) kadun, yhdeksan (9) viljelys- tai metsaautotien ja kaksi
(2) jalankulku- ja py6railyvaylan tasoristeyksia.

Tasoristeysten merkittdvimmat puutteet koskevat ndkemévaatimusten ja risteyskulma-
vaatimusten tayttymista sekd odotustasanteiden kuntoa ja ristedvan vayldn geometriaa
erityisesti varoituslaitteettomissa tasoristeyksissé. Uudenkaupungin tasoristeyksisté kaik-
kien kohdalla suunnitteluohjeiden mukaiset ndkemévaatimukset tayttyvat, 8 kpl kohdalla
risteyskulman ohjearvot eivat tayty, 19 kpl kohdalla odotustasanteet eivét ole kunnossa
ja 18 kpl kohdalla ristedvan vaylan geometriassa on puutteita. Tasoristeysten nykytilanne
on esitetty alla.

Matti km 253+438

Matin tasoristeys sijaitsee sorapaallysteiselld metséautotielld. Radan molemmin puolin si-
jaitsee metsépalstoja, jotka on lansipuolella (vasen) hiljattain avohakattua. Tasoristeysta
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kaytetddn satunnaiseen siirtymiseen metsédpalstojen valilla. Tasoristeyksessa on tasoris-
teysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen nake-
mat ja risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria
tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Vahtitupa km 254+490

Vahtituvan tasoristeys sijaitsee sorapéadllysteisella Maarjarventien yksityistiella. Radan
molemmin puolin sijaitsee metsdpalstoja seka etddammalléd peltoalueita seka itapuolella
myo6s asuinkiinteistoja. Tien keskiméardinen vuorokausiliikenne (KVL) 2 ajoneuvoa/vrk.
Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluok-
kaan 2. Tasoristeyksen ndkemat ovat ohjearvojen mukaiset, mutta risteyskulma, odotus-
tasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Jussi km 255+103

Jussin tasoristeys sijaitsee sorapéallysteisella Hanhialhonkujan yksityistielld. Radan ita-
puolella (oikea) sijaitsee asuinkiinteistd, peltoa ja metsaa seké lansipuolella (vasen) met-
sdpalstoja, jotka on p&éosin avohakattu. Tien keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) 5
ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessé on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnetto-
muusriskiluokkaan 3. Tasoristeyksen ndkemét ovat ohjearvojen mukaiset, mutta risteys-
kulma, odotustasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayté vaatimuksia.

Vellua km 255+366

Velluan tasoristeys sijaitsee sorapaallysteisellda Nummentanhuan yksityistiella. Radan mo-
lemmin puolin sijaitsee asuinkiinteistdja ja peltoalueita. Tien keskiméardinen vuorokausi-
liikenne (KVL) 30 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on
luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 4. Tasoristeyksen nakemat ovat ohjearvojen mukai-
set, mutta risteyskulma, odotustasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayta
vaatimuksia.

Jalonen km 256+157

Jalosen tasoristeys sijaitsee sorapéallysteisella nimettémalla yksityistiella. Radan molem-
min puolin sijaitsee peltoalueita seké lansipuolella (vasen) kaksi asuinkiinteistdd, joiden
ainoa kulkuyhteys ylemmalle tieverkolle kulkee tasoristeyksen kautta. Tien keskimé&éarai-
nen vuorokausiliikenne (KVL) 10 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit.
Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 3. Tasoristeyksen ndkemét ja risteys-
kulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet (osittain) ja tien geometria ta-
soristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Mettalampi km 256+430

Mettdlammen tasoristeys sijaitsee sorapaéllysteisella viljelystielld. Radan molemmin puo-
lin sijaitsee peltoalueita. Tasoristeysta kaytetaan satunnaiseen siirtymiseen peltolohkojen
vélilla. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriski-
luokkaan 1. Tasoristeyksen nédkemat ja risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta
odotustasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Lahti km 256+656

Lahden tasoristeys sijaitsee asfalttipdallysteisella maantiella 12477 (Haahantie). Radan
molemmin puolin sijaitsee peltoalueita. Radan itapuolella (oikea) sijaitsee kaksi asuinkiin-
teistda valittamasta radasta itéd. Myds radan lansipuolella (vasen) sijaitsee useita asuin-
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kiinteist6ja etddmmalla tasoristeyksesta Eteldkulman ja Lahden kylien alueella. Tien no-
peusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 50 km/h ja keskimaarainen vuorokausiliikenne
(KVL) 497 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puolipuomilaitos. Tasoristeys on luokiteltu
onnettomuusriskiluokkaan 3. Tasoristeyksen ndkemét ja odotustasanteet ovat ohjearvo-
jen mukaiset, mutta risteyskulma ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayta vaati-
muksia.

Kalanti km 257+397

Kalannin tasoristeys sijaitsee asfalttipdallysteisella maantiella 12363 (Lahdentie). Radan
molemmin puolin sijaitsee peltoalueita. Radan itapuolella (oikea) sijaitsee kaksi asuinkiin-
teistda valittamasta radasta itéd. Myds radan lansipuolella (vasen) sijaitsee useita asuin-
kiinteist6ja etddmmalla tasoristeyksesta Etelakulman ja Lahden kylien alueella. Tien no-
peusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 50 km/h ja keskimaarainen vuorokausiliikenne
(KVL) 497 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessé on puolipuomilaitos. Tasoristeys on luokiteltu
onnettomuusriskiluokkaan 3. Tasoristeyksen nakemét ja risteyskulma ovat ohjearvojen
mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria eivat kaikilta osin tayta vaatimuksia.

Piril& km 258+760

Pirilan tasoristeys sijaitsee sorapaallysteisella viljelystielld. Radan molemmin puolin sijait-
see peltoalueita. Tasoristeysté kaytetdan satunnaiseen siirtymiseen peltolohkojen valilla.
Tasoristeyksesséa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluok-
kaan 1. Tasoristeyksen ndkemat ja risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odo-
tustasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Nuuttila km 259+042

Nuuttilan tasoristeys sijaitsee sorapaallysteisella Kappelintien yksityistielld. Radan mo-
lemmin puolin sijaitsee asuinkiinteist6ja ja peltoalueita. Tien nopeusrajoitus tasoristeyk-
sen kohdalla on 40 km/h ja keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) 60 ajoneuvoa/vrk.
Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluok-
kaan 5. Tasoristeyksen ndkemat ovat ohjearvojen mukaiset, mutta risteyskulma, odotus-
tasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Ranta km 259+545

Rannan tasoristeys sijaitsee sorapéallysteiselld Rannankujan yksityistiell4. Radan molem-
min puolin sijaitsee peltoalueita seké eteldpuolella (vasen) asuinkiinteistd. Tasoristeysta
kaytetddn padasiassa siirtymiseen peltolohkojen valilla. Tasoristeyksessd on tasoristeys-
merkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen nakemét ja
risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria taso-
risteysalueella eivat tayté vaatimuksia.

Metsald km 259+717

Metsélan tasoristeys sijaitsee sorapaallysteisella Metsalanpolun yksityistielld. Radan mo-
lemmin puolin sijaitsee peltoalueita ja asuinkiinteistdja seka radan pohjoispuolella (oikea)
yksi lomakiinteistd. Tasoristeyksen kautta kulkee ainoa kulkuyhteys ylemmaélle tieverkolle
radan pohjoispuolen kiinteistoilta. Tien keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) 10 ajo-
neuvoa/vrk. Tasoristeyksessd on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnetto-
muusriskiluokkaan 3. Tasoristeyksen nédkemét, risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset,
mutta odotustasanteet ja tien geometria tasoristeyksen vasemmalla puolella eivat tayta
vaatimuksia.
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Petes km 259+993

Peteksen tasoristeys sijaitsee sorapéallysteisella viljelystielld. Radan eteldpuolella (vasen)
sijaitsee maantie 12475 (Peteksentie) ja pohjoispuolella (oikea) peltoalueita. Tasoris-
teystd kaytetddn satunnaiseen siirtymiseen peltoalueelle. Tasoristeyksessa on tasoris-
teysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen néake-
mat ja risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria
tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Halola km 260+468

Halolan tasoristeys sijaitsee asfalttipaéllysteisellda maantiella 12475 (Peteksentie). Radan
etelapuolella (vasen) sijaitsee peltoalueita asuinkiinteistdja ja pohjoispuolella (oikea)
pelto- ja metsdalueita. Tien nopeusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 60 km/h ja keski-
maéaaréinen vuorokausiliikenne (KVL) on 680 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puolipuo-
milaitos. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 3. Tasoristeyksen ndkemat
ja odotustasanteet ovat ohjearvojen mukaiset, mutta risteyskulma ja tien geometria ta-
soristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Pyorila km 260+896

Pyorilén tasoristeys sijaitsee sorapaéllysteiselld viljelystielld. Radan etelépuolella (vasen)
sijaitsee peltoalueita ja pohjoispuolella (oikea) asuinkiinteisto ja tilakeskus. Tasoristeysta
kaytetddn satunnaiseen siirtymiseen peltoalueille. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit.
Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen ndkemét ja risteys-
kulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria tasoristeys-
alueella eivat tayta vaatimuksia.

Valkeameri km 261+190

Valkeameren tasoristeys sijaitsee sorapaallysteisella viljelystiella. Radan etelapuolella (va-
sen) sijaitsee peltoalueita ja pohjoispuolella (oikea) asuinkiinteist6ja ja tilakeskus. Taso-
risteysta kdytetdan satunnaiseen siirtymiseen peltoalueille. Tasoristeyksessa on tasoris-
teysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen néake-
mat ovat ohjearvojen mukaiset, mutta risteyskulma, odotustasanteet ja tien geometria
tasoristeysalueella eivat téytd vaatimuksia.

Mikkola km 261+382

Mikkolan tasoristeys sijaitsee sorapéallysteiselld viljelystielld. Radan eteldpuolella (vasen)
sijaitsee peltoalueita ja pohjoispuolella (oikea) asuinkiinteisto ja tilakeskus. Tasoristeysta
kaytetddn satunnaiseen siirtymiseen peltoalueille. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit.
Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen ndkemét ja risteys-
kulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria tasoristeys-
alueella eivat tayté vaatimuksia.

Salmi km 262+921

Salmen tasoristeys sijaitsee sorapaallysteisella metsdautotielld asemakaavan LR-alueella.
Radan molemmin puolin sijaitsee metsa- ja peltoalueita. Tasoristeysta kaytetdan satun-
naiseen siirtymiseen naiden valilla. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on
luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen nakemat ja risteyskulma ovat oh-
jearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geometria tasoristeysalueella eivat
tayta vaatimuksia.
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Salmi 2 km 263+201

Salmi 2 tasoristeys sijaitsee sorapéallysteiselld viljelystielld. Radan eteldpuolella (vasen)
sijaitsee Wasaborgin tallin pihapiiri ja pohjoispuolella (oikea) pelto- ja laidunalueita seka
etddmmalla Salmen pientaloalue. Tasoristeysta kdytetddn pdivittaisena kulkuyhteytena
laidun- ja peltoalueille seka oikoreittind Lokalahdentieltd asuinalueelle. Tasoristeyksen
keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) on 15 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on taso-
risteysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 1. Tasoristeyksen néa-
kemat ja risteyskulma ovat ohjearvojen mukaiset, mutta odotustasanteet ja tien geomet-
ria tasoristeysalueella eivat tayta vaatimuksia.

Myllykatu km 265+344

Myllykadun tasoristeys sijaitsee asfalttipaallysteisella jalankulku- ja pyorailyvaylalla Uu-
denkaupungin keskustassa asemakaavan LR-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee
puistoaluetta. Tasoristeyksessa on sulkupuomit. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuus-
riskiluokkaan 4. Asemakaava-alueella, tiiviisti rakennetussa ymparist0ssa sijaitsevan taso-
risteyksen ndkemat ja risteyskulma ovat vaatimusten mukaiset, mutta odotustasanteet ja
l&himpien liittymien etdisyys tasoristeyksesta eivat taytd vaatimuksia.

Siltakatu (Koulukatu) km 265+652

Siltakadun tasoristeys sijaitsee asfalttipaéllysteisell Siltakadulla Uudenkaupungin keskus-
tassa asemakaava-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee liikennealuetta. Kadun no-
peusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 40 km/h ja keskimaarainen vuorokausiliikenne
(KVL) on 2 806 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puomilaitokset sekd ajoneuvo- etta
jalankulku- ja pyoréliikenteelle. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 5.
Asemakaava-alueella, tiiviisti rakennetussa ymparistdssa sijaitsevan tasoristeyksen nake-
mat ja risteyskulma ovat vaatimusten mukaiset, mutta odotustasanteet ja lahimpien liit-
tymien etaisyys tasoristeyksesta eivat tayta vaatimuksia.

Pakkahuone km 265+964

Pakkahuoneen tasoristeys sijaitsee asfalttipaallysteisellda Pakkahuoneenkujalla Uuden-
kaupungin keskustassa asemakaavan LR-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee liiken-
nealuetta. Kadun nopeusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 40 km/h ja keskimaaréinen
vuorokausiliikenne (KVL) 542 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessé on puomilaitokset seké ajo-
neuvo- ettd jalankulku- ja pyoréliikenteelle. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriski-
luokkaan 2. Asemakaava-alueella, tiiviisti rakennetussa ymparistssa sijaitsevan tasoris-
teyksen ndkemat ja risteyskulma ovat vaatimusten mukaiset, mutta odotustasanteet ja
l&himpien liittymien etdisyys tasoristeyksesta eivat taytd vaatimuksia.

Suukarintie km 266+309

Suukarintien tasoristeys sijaitsee asfalttipdallysteiselld Suukarintiellda Uudenkaupungin
keskustan alueella asemakaavan LR-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee liikenne-
aluetta. Kadun nopeusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 40 km/h ja keskiméardinen vuo-
rokausiliikenne (KVL) 975 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessd on puomilaitokset seka ajo-
neuvo- ettd jalankulku- ja pyoraliikenteelle. Tasoristeys on luokiteltu onnettomuusriski-
luokkaan 2. Asemakaava-alueella, tiiviisti rakennetussa ymparistdssa sijaitsevan tasoris-
teyksen nakemat ja risteyskulma ovat vaatimusten mukaiset, mutta odotustasanteet ja
l&himpien liittymien etdisyys tasoristeyksesta eivat tayta vaatimuksia.
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Satamantie (Yaran raide) km 266+480

Satamantien tasoristeys sijaitsee asfalttipdallysteisella Kalasatamantielld Uudenkaupun-
gin keskustan alueella asemakaavan LR-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee liiken-
nealuetta. Kadun nopeusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 40 km/h ja keskiméaréinen
vuorokausililkenne (KVL) 352 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puomilaitos. Tasoristeys
on luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 3. Asemakaava-alueella, tiiviisti rakennetussa
ymparistdssa sijaitsevan tasoristeyksen nakemat ja odotustasanteet ovat vaatimusten
mukaiset, mutta risteyskulma ja lahimpien liittymien etéisyys tasoristeyksesta eivat tayta
vaatimuksia.

Rantakatu (Yaran raide) km 266+550

Rantakadun tasoristeys sijaitsee asfalttipaéllysteiselld jalankulku- ja pyo6railyvaylalla Uu-
denkaupungin keskustassa asemakaavan LR-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee
puistoaluetta. Tasoristeyksessd on kokopuomilaitos. Tasoristeys on luokiteltu onnetto-
muusriskiluokkaan 3. Asemakaava-alueella, tiiviisti rakennetussa ymparisttssa sijaitsevan
tasoristeyksen ndkemaét ja odotustasanteet ovat vaatimusten mukaiset, mutta risteys-
kulma ei tayté vaatimuksia.

Yaran portti km 269+178

Yaran portin tasoristeys sijaitsee asfalttipaallysteisella yksityistiella Hangonsaaressa ase-
makaavan LR-alueella. Radan molemmin puolin sijaitsee Yaran tuotantoaluetta. Tien no-
peusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 30 km/h ja keskimaarainen vuorokausiliikenne
(KVL) 25 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on tasoristeysmerkit. Tasoristeys on luokiteltu
onnettomuusriskiluokkaan 4. Asemakaava-alueella, teollisuusympéristossa sijaitsevan ta-
soristeyksen nakemat ja risteyskulma ovat vaatimusten mukaiset, mutta odotustasanne
ja lahimpien liittymien etéisyys tasoristeyksesté eivat tayta vaatimuksia.

1.2.3 Radan pohjarakenteet

Rataosalle on tehty tutkimuksia kaikilla vuosikymmenina 1960-luvulta lahtien. Merkittava
maara tutkimuksista on tehty 1960- ja 1970-luvulla pengertutkimusten yhteydessa, mitka
on esitetty arkistopiirustuksissa. Pohjatutkimukset on digitoitu arkistopiirustuksista. Digi-
toidut pohjatutkimukset siséltavat paino- ja pistokairauksia sekd naytteenottoja. Nayt-
teista on maaritetty vesipitoisuus, hienousluku ja kartiokoelujuus.

Lis&ksi radan sahkdistdmissuunnittelun yhteydessa on tdydennetty maaperéatietoja séh-
korataperustusten kohdilta vuosina 2019 ja 2020. Pohjatutkimukset ovat olleet paino-
kairauksia.

Ratasuunnitelmaa varten on tehty lisdtutkimuksia pehmeikdille vuosina 2022 ja 2023. Li-
satutkimukset ovat siséltaneet paino-, puristinheijari-, siipi, CPTU-kairauksia sekd nayt-
teenottoja.

Nykyinen rata on perustettu maan varaan. Pehmeikkorekisterin mukaan pehmeikkdja
esiintyy ratakilometrivaleillda 257+670...258+640 ja 261+610...262+060. Savikoilla alhaisen
pohjamaan lujuuden takia on ratapenkereen vakavuutta parannettu vastapenkereilla.
Vastapenger on ratapenkereen sivulle maa-aineksesta tehty tayttd, mika toimii vastapai-
nona ratapenkereelle ja junakuormalle. Vastapenkereet on suunniteltu 1960- ja 1970-lu-
vun lopussa. Alla olevassa taulukossa on esitetty nykyisten vastapenkereiden tiedot ar-
kistopiirustusten perusteella.
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Taulukko 1. Nykyiset vastapenkereet arkistopiirustuksista.

Vastapenkereen leveys Vastapenkereen leveys

Kmv vastapenger vas. radan keskilinjalta [m] Kmv vastapenger oik. radan keskilinjalta [m]
257+740...257+830 -11 257+740...257+830 +12
257+850...257+880 -11 257+850...257+880 +12
258+100...258+290 -11 258+100...258+290 +12
258+290...258+330 -10

258+420...258+590 -11 258+410...258+460 +11
- - 258+460...258+570 +13
- - 258+570...258+610 +11
261+780...261+850 -11 261+780...261+850 +11
261+850...261+980 -14 261+850...261+980 +14
261+980...262+020 -12 261+980...262+020 +14

1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Vaylavirasto on tehnyt ratasuunnitelman laadinnasta suunnittelupaatoksen. Hankkeen
toteuttamisesta ei ole tehty toteutuspaatosta.

Aikaisempia tai liittyvid suunnitteluvaiheita on ollut:

e Turku — Uusikaupunki rataosan séhkoistyssuunnitelma 2018

1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032, Liikenne 12 -suunnitelma,
siséltdd mm. vision liikennejarjestelmén kehittamiselle vuoteen 2050, suunnitelmalle ase-
tetut tavoitteet ja niita tarkentavat strategiset linjaukset. Liikenne 12 -suunnitelmassa to-
detaan mm. seuraavaa: liikenneturvallisuus on korkealla tasolla kaikissa likennemuo-
doissa, eikéd kenenkaan tarvitse loukkaantua vakavasti tai menehtya liikkenteesséa. Rataver-
kon osalta kiinnitetdan huomiota tasoristeysturvallisuuteen. Tydmatkaliikkuminen tapah-
tuu kaupungeissa, tydssakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla padasiassa kestavilla
kulkutavoilla. Infrastruktuurin ja palveluiden kehittdmisen myota joukkoliikenne muodos-
taa kestévén liikkenteen rungon.

Rataverkon keskeisimmiksi tulevaisuuden haasteiksi on tunnistettu mm. rataverkon kor-
jausvelasta huolehtiminen, ilmastonmuutokseen sopeutuminen, tasoristeysturvallisuu-
den parantaminen seké rataverkon valityskyvyn turvaaminen raideliikenteen kysynnén
kasvaessa ja nopeampien junayhteyksien tarjoaminen maakuntakeskusten valilla.

1.4.2 Alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma on péivitetty helmikuussa 2025. Suun-
nitelmassa on méaéritelty maakunnan, sen elinkeinoel&dmén ja asukkaiden tulevaisuuden
kannalta keskeiset kehittamistavoitteet sekd kehittdmisteemat ja  -toimenpiteet.
Liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteiksi on tunnistettu toimiva ja kilpailukykyinen,
turvallinen ja terveellinen seka kestava ja vahapaastoinen liikennejarjestelma.
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Toimiva ja kilpailukykyinen liikennejérjestelmé siséltdd ulkoisten yhteyksien osalta
tavoitteen kehittdd lansirannikon yhteyksia ja kytked alueet kaukoyhteyksiin sujuvilla
matkaketjuilla sekda muiden kaupunkien osalta tavoitteen tarjota seutukeskusten ja Turun
valilla turvalliset ja nopeat tyématkayhteydet. Turun keskustan ja Uudenkaupungin vélilla
tavoiteaika on 55-60 minuuttia.

Liséksi kehittamisteeman Varsinais-Suomi siltana Eurooppaan alla yhtena painopisteena
mainitaan Uudenkaupungin radan peruskorjaus ja tasoristeysten turvallisuuden
parantaminen vuoteen 2027 mennessa osana Lounaisrannikon kehitysvythykkeen
vahvistamista. Painopiste kuuluu rannikon ja sisdmaan logististen yhteyksien toimivuuden
varmistamisen toimenpidekokonaisuuteen.

Turku—Uusikaupunki taajamajunaliikenteen kéynnistdminen vuoteen 2031 mennessé
mainitaan myo6s kehittdmisteemassa toimivat alueelliset yhteydet osana maakunnan
laajuisen joukkoliikennejarjestelman kehittdmista.

Varsinais-Suomen  liikkennejarjestelméan suurina karkihankkeina mainitaan mm.
Uudenkaupungin radan perusparannus, tasoliittymien vdhentaminen ja seisakkeet sekd
taajamajunaliikenteen vaiheittainen kdynnistaminen eri ratasuunnilla.

1.4.3 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkayttn suunnittelujarjestelmaa ja niiden tarkoituksena on varmistaa valtakunnal-
lisesti merkittavien asioiden huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa
seka valtion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvoston paatoksen (annettu Helsingissa
14.12.2017) mukaan valtakunnalliset alueidenkdyton kokonaisuudet ovat:

o toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

tehokas liikennejarjestelma

terveellinen ja turvallinen elinympadrist®

¢ elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympdristo sekd luonnonvarat
e uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaan liikennejarjestelman toimivuus,
toimintavarmuus ja turvallisuus ovat koko maan kehityksen perusedellytys. Alueidenkéyt-
totavoitteista tehokas liikennejarjestelma siséltaa myos rautatieliikenteen. Tavoitteiden
mukaisesti edistetdan valtakunnallisen liikennejérjestelméan toimivuutta ja taloudelli-
suutta kehittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksié ja verkostoja seka var-
mistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttéon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille sek& tavara- ja henkiltliikenteen solmukohtien toimivuudelle.
Toimivat yhdyskunnat ja kestéva liikkuminen -teeman alla tavoitteena on edistéda koko
maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta ja tu-
kea eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista.

Tavoitteiden toteutuminen tukee yhé toimivamman ja sujuvamman liikennejarjestelman
jakuljetusketjujen alueidenkaytollisia kehittamisedellytyksid kokonaisuudessaan, milla on
myonteisid vaikutuksia seka talouteen, ihmisiin ettd ympéristoon. Tehokkaat lilkkenneyh-
teydet turvaavat seké kotimaisen ettéd kansainvalisen kaupan toimintaedellytyksia. Ole-
massa olevien rakenteiden hyddyntamisella ja kehittamisella on monia myonteisia vaiku-
tuksia.
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1.4.4 Maakuntakaava

Suunnittelualue sijoittuu neljéan kokonaan tai osittain voimassa olevan maakuntakaavan
alueelle. Alueella on voimassa:

e Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava (hyvaksytty
14.6.2021), joka kasittelee luonnon monimuotoisuuden ja ekologisten verkosto-
jen kannalta tarkeit4 alueita.

e Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaa-
kuntakaava (hyvaksytty 11.6.2018), joka kasittelee taajamien maankayttéa, kau-
pan palveluverkkoa ja liikenneverkkoa.

e Tuulivoimavaihemaakuntakaava (hyvéksytty 10.6.2013), joka ké&sittelee tuulivoi-
matuotannon alueita.

e Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen
maakuntakaava (hyvaksytty 10.12.2010), joka kasittelee kulttuuriperintdd, luon-
toa, yhdyskuntateknistd huoltoa, liikennejérjestelméd, maankayttod ja virkis-
tystd. Kaava on voimassa vain osittain.

Varsinais-Suomen voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmassd Turku—Uusikau-
punki-rataosa on osoitettu rautatieksi. Suunnitteluméarayksen mukaan yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa on varauduttava liikkenneturvallisuuden kehittdmiseen mm. ta-
soristeysturvallisuuden parantamisella. Merkinté paattyy lannessa Pietolan kohdalle.

Suunnitteluosuudelle on osoitettu uusi raidelilikennepaikka Lahden ja Salmen seké nykyi-
sen Uudenkaupungin liikkennepaikan ja Kalarannan kohdille. Halolan kohdalle on osoitettu
ohjeellinen rautatie Turku—Uusikaupunki-rataosuudesta luoteeseen Rauman suuntaan
seka Salmen kohdalle pohjoiseteldsuuntainen uusi tieliikenteen yhteystarve radan poikki.
Merkinta viittaa Lorivo-yhteyteen ja sitd koskee seuraava suunnittelumaarays: maankéay-
ton suunnittelulla ja rakentamisella ei saa tehda mahdottomaksi yhteyden mydhempéaa
suunnittelua ja toteuttamista. Tasoristeyksia ei maakuntakaavoissa ole erikseen 0soi-
tettu.

Turku—Uusikaupunki-rataosaa suunnittelualueella ympardivat maa-alueet on pddasiassa
osoitettu maa- ja metsétalousvaltaiseksi alueeksi (M) seké Salmen kohdalla myds maa- ja
metsatalousvaltaiseksi alueeksi, jolla on erityisid matkailun ja virkistyksen kehittdmistar-
peita (MRV). Uudenkaupungin keskustan alueella rautatietd ympéroivét alueet on osoi-
tettu taajamatoimintojen alueeksi (A) ja keskustatoimintojen alueeksi (C) sek& Kainpirtin
kohdalla tyopaikkatoimintojen alueeksi (TP). Suunnitteluosuuden l&nsiosaan Haponnie-
men ja Hangon alueelle on osoitettu teollisuustoimintojen alue (T) sek& energiahuollon
kohde (en).

Suunnitteluosuuden keskiosassa Eteldkulman alue on osoitettu kylaksi (at) ja sen ympa-
ristd taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealueeksi Eteldkulma/Kalanti asema. Radan
varteen sen pohjoispuolelle on osoitettu merkittava rakennetun ympariston kokonaisuus
(sr4531) Asematien varrella. Muita merkittavia rakennetun kulttuuriympariston kohteita
on osoitettu Halolan (srr4423), Uudenkaupungin liikennepaikan (sra4413, sra4414) ja kes-
kustan (sra4402) kohdille.

Turku-Uusikaupunki-rataosuuden varteen on osoitettu vesihuoltolinja (v) (Salmenpera—
Uusikaupunki-siirtoviemari) Uudenkaupungin keskustan kohdalle. Vesihuoltolinja ristedé
radan kanssa Salmen kohdalla. Lisdksi rata risteda Velhoveden kierroksen ohjeellisen vir-
kistysreitin kanssa Lokalahdentien (seututie 196) kohdalla, suurjannitelinjan (z) kanssa
Haponniemen kohdalla ja Janhua—Hepokari-venevaylén kanssa Hangon alueella.
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Suunnittelualue kuuluu kaupunkikehittdmisen kohdealueeseen Uudenkaupungin keskus-
tan kohdalla sekéa Hangon alueella Seveso Il -direktiivin mukaiseen vaarallisia kemikaaleja
kasittelevan laitoksen suoja- ja konsultointivydhykkeeseen. Suunnitteluméaarayksen mu-
kaan vyohykkeelle sijoitettavien uusien toimintojen suunnittelu- ja rakennushankkeista
on jarjestettava asiantuntijalausuntomenettely.

Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto on paattanyt 10.6.2024 kaynnistaa Varsinais-Suo-
men maakuntakaavan péivitystyon. Varsinais-Suomen vesien ja voimien vaihemaakunta-
kaava késittelee vesiensuojelua ja energiajarjestelméa koko maakunnan alueella. Vaihe-
maakuntakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla 22.2.-23.3.2025
ja vaihemaakuntakaava on tarkoitus hyvéksya vuoden 2028 aikana.
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Kuva 2. Ote Varsinais-Suomen voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmésta
24.10.2023 suunnittelualueelta. Aineisto © Varsinais-Suomen liitto 2025.

1.4.5 Yleiskaava

Suunnittelualueen lansiosa sijoittuu kahden voimassa olevan yleiskaavan alueelle. Halo-
lan ja Mourunojan valilla on voimassa Uusikaupunki—Kalanti Keskeisen alueen yleiskaava
(hyvéksytty 30.5.1983) ja Mourunojasta lanteen Uudenkaupungin yleiskaava keskeinen
alue (hyvaksytty 14.12.1992). Suunnittelualueen ita- ja keskiosassa Vehmaan kuntarajan
ja Halolan valilla ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa.

Voimassa olevissa yleiskaavoissa Turku—-Uusikaupunki-rataosa on osoitettu rautatieliiken-
teen alueeksi (LR) ja rautatieksi. Rataan rajautuvat alueet on osoitettu maa- ja metsata-
lousvaltaiseksi alueeksi (M), lahivirkistysalueeksi (VL), julkisten palvelujen ja hallinnon alu-
eeksi, jolla ympadristo sailytetdan (PY/s), asuntoalueiksi (A-1, AP-1, AP/s, A/s), yksityisten
palvelujen ja hallinnon alueeksi (PK, PK-1), keskustatoimintojen alueeksi (C), venesata-
maksi (LV-1), teollisuus- ja varastoalueeksi (T), urheilu- ja virkistyspalvelujen alueeksi (VU)
ja vesialueeksi (W).
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Uudenkaupungin keskustan alue Kaupunginlahden ymparistdssa radan molemmin puolin
on osoitettu rakennuslainsaddannon nojalla suojeltavaksi alueeksi (SR). Alueella olevia ra-
kennuksia ei saa purkaa, eiké uusia rakentaa siten, ettd alueen merkittéava luonne turmel-
tuu. Tasoristeyksia ei yleiskaavoissa ole erikseen osoitettu.

Kuva 3. Ote Uudenkaupungin yleiskaavayhdistelmasta suunnittelualueelta valilta Halola—
Kalaranta. Aineisto © Uudenkaupungin karttapalvelu 2025.

Kuva 4. Ote Uudenkaupungin yleiskaavayhdistelmasta suunnittelualueelta valilta Kala-
ranta—Hangonsaari. Aineisto © Uudenkaupungin karttapalvelu 2025.

Suunnittelualueella on vireilla Kalannin osayleiskaavan sekd Uudenkaupungin keskusta-
alueen osayleiskaavan muutoksen laadinta, joiden alueelle ratasuunnitelman suunnitte-
luosuus sijoittuu kokonaisuudessaan.

Kalannin osayleiskaava

Kalannin osayleiskaavan laatiminen on alun perin kuulutettu vireille vuonna 2003 ja kaa-
valuonnos on ollut nahtaville 22.11.-23.12.2009, mutta sittemmin keskeytynyt. Kaavan
laadinta on kaynnistynyt uudelleen vuonna 2016 ja alustava kaavaluonnos on ollut nah-
tavilla 1.1.-31.1.2019, ensimmainen kaavaehdotus 19.8.-20.9.2021 seké toinen kaavaeh-
dotus 23.11.2023-5.1.2024. Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena ja voimaan tul-
lessaan se tulee korvaamaan kaikki alueella voimassa olevat nykyiset yleiskaavat. Kaupun-
ginvaltuusto on hyvaksynyt osayleiskaavan 31.3.2025, mutta hyvaksymispaattksesta on
valitettu.
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Suunnitteluosuus sijoittuu Kalannin osayleiskaavan alueelle valilla Vehmaan kuntaraja—
Mourunoja. Hyvaksytyssa osayleiskaavassa Turku—Uusikaupunki-rataosuus on osoitettu
rautatieksi. Etelékulman kohdalle on osoitettu uusi henkiléjunaliikenteen pysahdyspaikka
seka uusi radan suuntainen yhdystie sen pohjoispuolelle. Halolan ja Peteksen vélille on
osoitettu rautatien ohjeellinen yhteystarve Turku-Uusikaupunki-radasta luoteeseen ja
Halolan kohdalle myds tieliikenteen yhteystarpeet radan poikki seké eteldpuolelle sen
suuntaisesti.

Radan varteen on osoitettu maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M) Velluan etelapuolelle
ja Peteksen kohdalle sekd maatalousaluetta (MT) Halolan kohdalle. Kylaalueita (AT) ja ky-
l&alueen pitkan aikavélin kehitysalueita (AT/res) on osoitettu Velluan, Etelakulman, Lah-
den, Peteksen ja Halolan kohdille. Radan varteen on myds osoitettu useita maatalouden
talouskeskuksia (AM) ja tuotantoelaintalouden suuryksikoitad (ME) seké useita maakun-
nallisesti, seudullisesti tai paikallisesti arvokkaita rakennus- tai kulttuuriperintékohteita
erityisesti Velluan, Lahden ja Halolan kohdille. Halolan kohdalle radan pohjoispuolelle on
osoitettu myos luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeéna alueena (s-1)
liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikka seka perinnebiotooppialue (pb). Halolasta l&an-
teen on osoitettu viheryhteystarve radan poikki Korven metsaalueiden ja Kasarminlahden
kluuvijarven valille.
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Kuva 5. Ote vireilla olevan Kalannin osayleiskaavan hyvaksytysta kaavakartasta 18.3.2025
suunnittelualueelta (kaavakartta 1/3). Aineisto © Uudenkaupungin kaupunki 2025.

Uudenkaupungin keskusta-alueen osayleiskaavan muutos

Uudenkaupungin keskusta-alueen osayleiskaavan muutoksen laatiminen on kaynnistynyt
vuonna 2017 ja kaavatydssa huomioidaan kaupungin nykyisen maankayttn strategia seké
tulevaisuuden maankéaytolliset tavoitteet elinvoimaisuuden, hyvinvoinnin, uudistuvan
kaupungin ja kaupunkivihreén osalta. Osayleiskaavan tavoitevuosi on 2040 ja se tulee ku-
moamaan kaikki alueella voimassa olevat nykyiset yleiskaavat. Kaavaluonnos ei ole ollut
julkisesti nahtavilla. Suunnitteluosuus sijoittuu osayleiskaavan alueelle valilla Mourunoja—
Hangonsaari.
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1.4.6 Asemakaava

Turku-Uusikaupunki-rataosa suunnitteluosuudella sijoittuu pdaosin asemakaavoittamat-
tomalle alueelle. Asemakaavoitetulle alueelle rata sijoittuu suunnittelualueen lansiosassa
Salmen kohdalla kmv 262+550-262+960 sekd valilla Kalaranta—Hangonsaari kmv
265+085-269+200. Rata rajautuu asemakaavoitettuun alueeseen valilla Salmi-Hangon-
saari kmv 262+550-263+150 seka kmv 263+600-269+200.

Turku-Uusikaupunki-rataosan alueella Uudessakaupungissa on voimassa seuraavat ase-
makaavat:

e asemakaava nro 1704 (hyvaksytty 30.3.1987)
e asemakaava nro 0213 (hyvaksytty 27.5.1985)
e asemakaava nro 0119 (hyvaksytty 28.5.1984)
e asemakaava nro 0513 (hyvaksytty 25.1.1988)
e asemakaava nro 0514 (hyvaksytty 9.1.1989)

e asemakaava nro 0703 (hyvaksytty 15.6.1992)
e asemakaava nro 0618 (hyvaksytty 29.10.1984)
e asemakaava nro 0702 (vahvistettu 19.3.1969)
e asemakaava nro 1202 (vahvistettu 1.10.1981)
e asemakaava nro 0132 (hyvaksytty 6.10.2025)
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Kuva 6. Asemakaavoitettu alue suunnittelualueella. Aineistot © MML 2025, Syke 2025.

Turku-Uusikaupunki-rata on asemakaavoissa osoitettu rautatiealueeksi/rautatien liiken-
nealueeksi (LR). LR-alueelle on osoitettu kadun tai liikennealueen alittava kevyen liiken-
teen yhteys (a) Blasieholmankadun kohdalle, tasoristeykset (tr) Myllykadun, Siltakadun,
Pakkahuoneenkujan, Suukarintien, Satamantien ja Rantakadun tasoristeysten kohdille
seka eritasoristeykset (e) Hepokarintien ja Laivanrakentajantien kohdille. Hap&nniemen
kohdalle LR-alueelle on liséksi osoitettu katualue rautatiealueella, risteysalue (Irk) ja Han-
gonsaaressa Yaran portin tasoristeyksen itdpuolelle rautatiealueen osa, johon saa raken-
taa ajoyhteyden kortteliin (k).
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Rataan rajautuvat alueet on osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten seka teollisuusra-
kennusten ja lilkerakennusten korttelialueeksi (T-3, T-2, TTV-1, TL-2), venesatamaksi/ve-
nevalkamaksi (LV), satamaraidealueeksi (LRS), lahivirkistysalueeksi (VL), puistoksi (VP),
suojaviheralueeksi (EV), ulkoilualueeksi (UV-2), yhdyskuntateknisté huoltoa palvelevien
rakennusten ja laitosten korttelialueeksi (ET-6), vesialueeksi (W), katualueeksi seka jalan-
kululle ja pyorailylle varatuksi kaduksi (pp).

Suunnittelualueella on vireilla radan siséltava strategisesti merkittava asemakaavahanke
nykyisen Uudenkaupungin liikkennepaikan kohdalla. Rautatieaseman asemakaava ja muu-
tos (ak0403) on tullut vireille vuonna 2019. Kaavahankkeen tavoitteena on jarjestaa alu-
eelle riittavat edellytykset henkiltliikenteen asemapaikalle, pysakointialueille seka liiken-
neyhteyksille. Lisaksi suunnitellaan radan alittava kevyen lilkkenteen yhteys. Kaavahank-
keen osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) ei ole ollut nahtavilla.

1.5 Ymparistotavoitteet

1.5.1 Asutus ja maanomistusolot

Turku-Uusikaupunki-rataosa Uudenkaupungin alueella sijoittuu padasiassa haja-asutus-
alueelle avoimien viljelyalueiden ja metsaisten selanteiden keskelle. Asutus on p&aosin
maaseutumaista kylaasutusta ja maatiloja suunnitteluosuuden ité- ja keskiosissa ja sijoit-
tuu peltoalueiden keskelle Velluan, Lahden, Peteksen ja Halolan kyliin. Halolan kohdalle
radan pohjoispuolelle noin 300 metrin etaisyydelle sijoittuu my6s Lassila & Tikanoja Oyj:n
jatteenkésittelyasema. Asutus muuttuu tiiviimmaksi lahestyttaessa Uudenkaupungin kes-
kustaa ja suunnitteluosuuden lansiosassa Uudenkaupungin keskustan alueella rata sijoit-
tuu rakennettuun taajamaymparistéon Salmen, Kalarannan ja Pietolan kohdilla. Salmen
kohdalla radan varteen sijoittuu myds Wasaborgin tallin ratsastuskoulu. Suunnitteluosuu-
den lansipaa Haponniemen ja Hangon alueella sijoittuu teollisuusympéristéon. Alueelle
sijoittuu mm. Uudenkaupungin Satama, Teboilin nestekaasuterminaali ja Yaran tuotanto-
laitos.
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Kuva 7. Rakennusten sijoittuminen suunnittelualueella. Aineistot © MML 2025.
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Radan varteen 500 metrin etéisyydelle sijoittuu noin 820 asuinrakennusta ja noin 4 200
asukasta. Vastaavasti 250 metrin etdisyydelle radasta sijoittuu noin 350 asuinrakennus ja
noin 1 500 asukasta. Lahimmaéksi rataa noin 30 metrin etéisyydelle asuinrakennukset si-
joittuvat Velluan, Lahden, Kalannin ja Halolan tasoristeyksen kohdilla sek& Uudenkaupun-
gin keskustan alueella Kalarannan Rantakadun ja Kainpirtin Kuunarintien varrella. Rata-
osuuden lansiosa Kiikelin ja Pajusaaren alueilla on virkistys- ja teollisuusaluetta.

Turku-Uusikaupunki-radan rautatiealue 895-871-1-2 on Vaylaviraston omistuksessa.
Myds radan kanssa ristedvien maanteiden 12477 (Haahantie), 12363 (Lahdentie), 12475
(Peteksentie) ja 196 (Lokalahdentie) tiealueet ovat Vaylaviraston omistuksessa. Muut kiin-
teistdt radan varrella ovat padasiassa yksityisessa omistuksessa lukuun ottamatta Uuden-
kaupungin keskustan asemakaava-alueiden katualueita, jotka ovat Uudenkaupungin
omistuksessa.

1.5.2 Melu

Turku-Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu
erillinen koko rataosuutta kéasittelevd meluselvitys (Destia Oy 2024). Meluselvityksen ta-
voitteena oli selvittaa raideliikenteesté aiheutuvat melun keski- ja enimmaéiséanitasot ny-
kytilanteessa ja ennustetilanteessa ratasuunnitelman toteuttamisen jélkeen vuonna
2050. Taman ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa on lisdksi tarkasteltu maanteiden
12477 ja 12363 tieliikenteesta aiheutuvaa melua Lahden ja Kalannin tasoristeysten valilla
muuttuvien tiejarjestelyjen vuoksi.

Ympéristomelun kuvaamiseen kéytetddn keskiddnitasoa Laeq (€kvivalenttitasoa), jossa
hetkittdiset 4dnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet paino-
tettu korvan herkkyytté vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain nojalla on
annettu valtioneuvoston paatos (993/1992), jossa on esitetty yleiset melutason ohjearvot
ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi
maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenette-
lyissé. Ohjearvot perustuvat péivaajan (klo 7-22) ja yéajan (klo 22—-7) keskidanitasoihin.

Ohjearvojen mukaan asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taaja-
mien valittdmaéassa laheisyydessd seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on oh-
jeena, ettd melutaso ei saa ylittda ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivéoh-
jearvoa 55 dB eikd yoohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan ydajan ohjearvoa
45 dB. Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintéalueilla, virkistysalueilla taajamien
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittaa ulkona A-
painotetun ekvivalenttitason (Laeq) péivaohjearvoa 45 dB eikd yoohjearvoa 40 dB. Loma-
asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa 1 momentissa
mainittuja ohjearvoja (péivaaikana 55 dB ja yoaikana 45/50 dB).

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, etté ulkoa kantautuvasta melusta aiheu-
tuva melutaso sisélla alittaa A-painotetun keskidanitason (Laeq) paivaajan ohjearvon 35 dB
ja ybajan ohjearvon 30 dB. Opetus - ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan melu-
tason paivéohjearvoa ja likke- ja toimistohuoneissa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin ul-
kovaipparakenteen aiheuttama aénitasoero ulkoa sisdlle kantautuvalle melulle oletetaan
olevan véhint&éan 30 dB.

Junan ohiajosta muodostuvalle hetkelliselle enimmaisaanitasoille (Larmax) €i ole virallisia
ohjearvoja, mutta asuin- ja majoitusrakennuksen sisatiloissa, etenkin lepoon ja nukkumi-
seen tarkoitetuissa huoneissa, suositeltavana enimmaisaanitasona pidetaan 45 dB.
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Nykytilanteessa rataosuudella liikenngi tavarajunaliikennetta. Yoaika on melun ohjearvo-
jen toteutumisen kannalta merkitsevdmpi kuin pdivaaika. Asumiseen tarkoitetuille alu-
eille asetetulla paivaajan meluvyhykkeelld (Laeqg > 55 dB) ei sijaitse asuinrakennuksia. Yo-
ajan meluvydhyke (LAeq > 50 dB) ulottuu 17 asuinrakennuksen kohdalle. Osalle melulle
altistuvista asuinkiinteistoista jaa valtioneuvoston ohjearvojen osittaisesta ylittymisesta
huolimatta myds melulta suojaisia ulkoalueita.

Loma-asumiseen tarkoitetuille alueille asetetulla péivaajan meluvyohykkeelld (Laeqg > 45
dB) sijaitsee 1 lomarakennus. Lomakiinteistoille asetetulla ydajan melualueella (Laeq > 45
dB) sijaitsee 10 lomakiinteistdd. Osalle melulle altistuvista lomakiinteistdista jaa valtio-
neuvoston ohjearvojen osittaisesta ylittymisesta huolimatta myds melulta suojaisia oles-
kelupiha-alueita.

Selvitysalueella kaikkien asuin- ja lomarakennusten julkisivuille kohdistuu alle 60 dB kes-
kidanitaso péiva- ja ybaikana, joten asuinrakennusten sisatiloissa valtioneuvoston kes-
kidanitason ohjearvot eivat ylity normaalilla julkisivurakenteella, jonka kokonaisééne-
neristavyys on 30 dB.

Lahden ja Kalannin tasoristeysten l&heisyyteen km 256+660-257+379 kohdalla sijoittuu
useita tiealueeseen rajautuvia asuin- ja lomakiinteistgja. Nykytilanteessa kiinteistot eivat
kuitenkaan sijoitu maantieliikenteen aiheuttamalle melualueella.

1.5.3 Tarind ja runkomelu

Turku-Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu
koko rataosuutta kéasitteleva tarina- ja runkomeluselvitys sekd kohdealueiden tériné- ja
runkomeluselvitys (A-Insinddrit 2023). Selvityksessa on tarkasteltu alle 600 metrin etéi-
syydella radasta tarinan ja runkomelun nykytilannetta, kun rataosuudella liilkenndi vain
tavarajunia seké tulevaa tilannetta, kun radalla liikenndi tavaraliikenteen liséksi henkil6-
liikennettd, jonka tavoitenopeus on 100 km/h.

Vaylaviraston ohjeen 27/2021 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ymparisto ja rautatie-
alueet mukaisesti sovellettava téarindn ohjearvo radalle on asuntojen ja loma-asuntojen
osalta luokka C (vw,95 < 0,3 mm/s) ja runkomelun ohjearvo runkomelutaso 35 dB.

Nykytilanteessa Uudenkaupungin alueella alle 600 metrin etéisyydelld radasta sijaitsee
975 asuin- ja lomarakennusta. Riski térinén ohjearvon (C-luokka) ylittymiseen on 40 asuin-
rakennuksessa ja riski runkomelun ohjearvon 35 dB ylittymiseen 331 asuinrakennusta ny-
kytilanteessa tavarajunaliikenteelld. Runkomelun osalta haastavin alue on Uudenkaupun-
gin keskusta ja rautatieaseman alue, jossa rata seka rakennukset sijaitsevat kalliomaalla.
Alue sijaitsee ratakilometrien 264+000...266+300 kohdalla.

Lahialueen asutus ei Vaylaviraston, Uudenkaupungin tai Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
tietojen mukaan ole kokenut raideliikenteen tarinaé nykyiselladn hairitsevana. Suunnitte-
luosuudella ei ole tehty térina- tai runkomelumittauksia.

1.5.4 Maa- ja kalliopera

GTK:n yleispiirteisen maaperakartan mukaan Uudenkaupungin alueella Turku—Uusikau-
punki-rataosuuden kohdalla maapera on hyvin vaihtelevaa. Vehmaan kuntarajan ja Vel-
luan valilla maaperé koostuu kalliomaasta. Velluan ja Halolan valilla rata sijoittuu paaosin
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savimaalle ja Halolan ja Kalarannan vélilla hiekkamoreenista ja hiedasta koostuvan maa-
peran alueelle. Uudenkaupungin keskustan ja Hangonsaaren vélill4 rata sijoittuu p&aosin
taytemaalle. GTK:n karttapalvelun perusteella happamien sulfaattimaiden esiintymisto-
dennakdisyys radan alueella on pieni tai hyvin pieni lukuun ottamatta Velluan ja Halolan
kohtia, missa esiintymistodennékoisyys on kohtalainen tai suuri. Kairausten perusteella
sulfidikerros alkaa Velluan kohdalla 0-1 metrin ja Halolan kohdalla 1-1,5 metrin syvyy-
desta.

Kalliopera suunnitteluosuuden ité- ja keskiosissa Vehmaan kuntarajan ja Halolan vélilla
koostuu paaosin biotiittiparagneissisté seka Velluan kohdalla mikrokliinigraniitista. Myos
suunnitteluosuuden lansiosassa kallioperéa koostuu mikrokliinigraniitista Halolan ja Kala-
rannan valilla. Hangonsaaren ymparistdssa kallioperd on granodioriittia.

Suunnittelualueella tai sen ldheisyydessa ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita kallioalu-
eita, moreenimuodostumia, tuuli- ja rantakerrostumia tai kivikoita.

1.5.5 Pilaantuneet maa-alueet

Turku—Uusikaupunki-radalle on tehty maaperan ja raidesepelin haitta-ainetutkimus ke-
sélla 2018 (Ramboll Finland Oy 2018). Uudenkaupungin alueella tutkittiin rataosuus km
266+850-267+400 Pietolan kohdalla. Suoritetuissa maaperé- ja raidesepelitutkimuksissa
ei todettu maaperan pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioimiseksi annetun val-
tioneuvoston asetuksen 214/2007 mukaisia ylempia ohjearvoja ylittavia haitta-ainepitoi-
suuksia. Maaperaa tai raidesepelid rautatiealueella ei luokitella pilaantuneeksi tutkimus-
pisteiden edustamalla alueella eika tarvetta maaperan puhdistamiselle ole.

Tutkimuspisteen 303 km 266+900 maanaytteessa todettiin kuitenkin asetuksen 214/2007
kynnysarvon ylittava pitoisuus polyaromaattista hiilivetyd fluoranteenia 0,5-1,0 metrin
syvyydessa seké raidesepelin kokomaanaytteessd 302-318 kynnysarvon ylittéava pitoisuus
kobolttia, nikkelia ja vanadiinia 0,0-0,5 metrin syvyydessa, mika tulee ottaa huomioon
kaivumaita sijoitettaessa. Haitta-ainetutkimuksen raportti on esitetty ratasuunnitelman
informatiivisessa aineistossa osassa 300.

Liséksi valtakunnallisen maaperén tilan tietojarjestelman (MATTI-rekisteri) mukaan Uu-
denkaupungin alueella Turku—-Uusikaupunki-radan rautatiealueella sijaitsee yksi pilaantu-
neen maan riskikohde. Liséksi rautatiealueeseen rajautuu 6 MATTI-kohdetta. MATTI-re-
kisteri sisdltaé kohteet, joiden maaperdan on voinut paasta haitallisia aineita aiemmasta
tai nykyisestd maankaytdosta, joiden tilaa on selvitetty tai jotka on jo puhdistettu.

Rautatiealueelle sijoittuva pilaantuneen maaperan kohde 100333380 sijaitsee Uudenkau-
pungin liilkennepaikan alueella ja kohteen toiminta voi edelleen aiheuttaa maaperan pi-
laantumista (toimiva kohde). Liikennepaikan kohdalla on tehty maaperan osittaista puh-
distamista vuosina 2015, 2017 ja 2019 vaihteiden V001, V021, V411, V412, V413, V414 ja
V416 uusimisen yhteydessa. Kohteen maarakentamisessa ja maankaytén muutoksissa tu-
lee olla yhteydessa Varsinais-Suomen ELY-keskukseen.

Padosalla rautatiealueeseen rajautuvista kohteista toiminta jatkuu eikd puhdistustarvetta
ole nykyiselld maankaytolla. Vain yhden kohteen kohdalla toiminta on paattynyt ja alu-
eella on selvitystarve maaperan pilaantuneisuuden selvittamiseksi. Kaikkien kohteiden
kohdalla maarakentamisessa ja maankaytdén muutoksissa tulee olla yhteydessa Varsinais-
Suomen ELY-keskukseen. Kohteet on esitetty kuvissa 8 ja 9 seké taulukossa 2.
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Kuva 8. Pilaantuneen maan riskikohteet (pima-kohteet) suunnitteluosuudella. Aineisto ©
MML 2025, Syke 2025.

Kuva 9. Uudenkaupungin liikennepaikalla sijaitsevien vaihteiden l&heisyydessa oleva
MATTI-rekisteriin kuuluva kohde. Aineisto © Syke 2025, Vaylavirasto 2025.

Taulukko 2. Rautatiealueella sijaitsevat seka siihen rajautuvat pima-kohteet suunnittelu-
osuudella. Aineisto © Varsinais-Suomen ELY-keskus 09/2023.

Kohde ID Kiinteisto Sijainti km Maankaytto Tila

Rautatiealue, liikennepaikka, osit-

tain puhdistettu Toimiva kohde

100333380  895-871-1-2 264+600

100314277 = 895-5-9901-0 266+300 vas. Veneiden talvisdilytysalue Toimiva kohde
100311389 = 895-5-2-9 266+400 vas. Purettu, entinen konepaja Selvitystarve

100311384 = 895-5-8-12 266+650 vas. Kalankasittelylaitos Toimiva kohde
100311383  895-7-2-3 267+400 oik. Polttonesteiden varastoalue Toimiva kohde
100333643  895-7-1-15 267+550 vas. Telakkatoimintojen alue Toimiva kohde

Kemikaalien ja kemiallisten tuot-

teiden tuotantolaitos Toimiva kohde

100312294  895-12-1-2 269+178 vas.
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1.5.6 Pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu Uudenkaupungin edustan merialueelle laskevalle Saaristomeren
rannikkoalueen vesistoalueelle (82). Valtakunnallisen vesistdaluejaon 3. jakovaiheen mu-
kaan rataosuus sijoittuu suunnitteluosuuden ita- ja keskiosassa Lautveden merialueelle
laskevan Velluanjoen valuma-alueelle (82.068) ja vahaisessda maarin Mynalahden Isosal-
meen laskevan Marjavuorenojan valuma-alueelle (82.060) seka suunnitteluosuuden lan-
siosassa Koivistonaukon merialueelle laskevalle Vélialueelle (82V069).
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Kuva 10. Suunnitteluosuuden sijoittuminen 3. jakovaiheen valuma-alueille. Aineisto ©
MML 2025, Syke 2025.

Turku-Uusikaupunki-rataosa ylittaa Velluanjoen km 255+805 Velluanjoen ratasillalla ja
Mourunojan km 262+038 Majorannanpuron ratasillalla seka useita pienempia metsa- ja
pelto-ojia suunnitteluosuudella. Uudenkaupungin keskustan kohdalla rata sivuaa Kaupun-
ginlahden merenlahtea ja Pietolanlahden lampea seka ylittaa Koivistonaukon merialueen
Hangonsaaren vesistopenkereelld. Lisaksi Velluan ja Etelakulman kohdille radan molem-
min puolin sijoittuu peltoviljelyyn liittyvia pienia kastelualtaita noin 50...350 metrin etéi-
syydelle radasta.

Suunnitteluosuuden merkittdvin pintavesimuodostuma on Velluan kohdalle sijoittuva
Velluanjoki, joka on pituudeltaan noin 11 kilometrid ja valuma-alueeltaan noin 149 km?,
Valuma-alue on maankéytoltaéan paaasiassa metsamaata (73 %) ja viljelyalueita (20 %).
Velluanjoki laskee Lautveden Kytdmé&enraumaan Uudenkaupungin edustan merialueelle.
Velluanjoki kuuluu pintavesityyppiin keskisuuret kangasmaiden joet. Joen virtaamaa tai
vedenkorkeutta ei ole seurattu, mutta vedenlaatua on tarkkailtu joen alajuoksulla vuosina
2000-2022. Joen kokonaisfosforin ja kokonaistypen keskiarvot 44 pg/l ja 1200 pg/l ovat
reheville viljelyalueiden virtavesille tyypilliset. Joen ekologinen tila on arvioitu tyydytté-
véksi vesienhoidon 3. suunnittelukaudella 2022-2027.

Muista merkittavista vesimuodostumista Mourunoja Halolan kohdalla on pituudeltaan
noin 2,8 km ja valuma-alueeltaan noin 3,6 km?. Valuma-alue on maankaytéltaan paaasi-
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assa metsdmaata (63 %) ja rakennettua aluetta (22 %). Mourunojan virtaamaa tai veden-
korkeutta ei ole seurattu, mutta vedenlaatua on tarkkailtu vuosina 2020-2024. Vedenlaa-
dussa nakyy peltoviljelyn sekéd valuma-alueella sijaitsevan kaatopaikan vaikutus: kokonais-
fosforin ja kokonaistypen keskiarvoissa 280 pg/1 ja 7100 pg/1 sekd mm. bakteerien kohon-
neissa pitoisuuksissa nakyy kaatopaikkavesien vaikutus. Ojan vedenlaatua on pyritty pa-
rantamaan kosteikolla, joka on toteutettu vuonna 2021 ojan alaosaan ennen laskua Vion-
ojaan. Kosteikko sijaitsee Turku-Uusikaupunki-radan eteldpuolella noin 480 metria alavir-
taan Majorannanpuron ratasillasta.

Uudenkaupungin edustan merialue kuuluu pintavesityyppiin Selkdmeren sisemmat ran-
nikkovedet ja sen ekologinen tila on arvioitu valttavaksi, joskin voimakkaasti muutetuksi.

Suunnittelualueen vesistot sijaitsevat Kokemaenjoen—Saaristomeren—Selkdmeren ve-
sienhoitoalueella. Uusimmassa vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelmassa vuosiksi
2022-2027 Velluanjoen ympéristétavoitteeksi on asetettu hyvan ekologisen tilan saavut-
taminen vuoteen 2027 mennessa ja Uudenkaupungin edustan merialueella vuoden 2027
jalkeen. Mourunojalle ei ole asetettu tilatavoitteita vesienhoitosuunnitelmassa.

1.5.7 Pohjavedet

Suunnittelualueelle Turku-Uusikaupunki-rataosuuden kohdalle tai siihen rajautuen ei si-
joitu luokiteltuja pohjavesialueita. L&hin luokiteltu pohjavesialue on Elkkyinen (tunnus
0289506), joka on muu vedenhankintakayttoon soveltuva pohjavesialue noin 6,5 kilomet-
rid radasta pohjoiseen Uudenkaupungin keskustan pohjoispuolella.

Hankkeen yhteydessé on asennettu kaksi pohjavesiputkea Salmen kohdalle radan molem-
min puolin. Pohjavesiputkien vedenkorkeustietojen perusteella pohjavesi on ollut
3.2.2023 radan pohjoispuolella (oikea) noin tasossa +7,19 (N2000) ja eteldpuolella (vasen)
noin tasossa +5,79 (N2000). Pohjavedenpinta on ollut noin 2 metrin etéisyydella maan-
pinnasta.

Radan varressa tai lahiymparistdssa ei sijaitse muita pohjavesiputkia eika pohjaveden pin-
nan taso ole tiedossa. Suunnittelualueelle sijoittuvien vesistéjen perusteella voidaan arvi-
oida, ettd suunnitteluosuuden itdosassa Velluanjoen kohdalla pohjaveden pinta on noin
tasossa +2,7 (N2000) ja suunnitteluosuuden lansipadssa pohjavedenpinta on lahes me-
renpinnan tasossa (+0 m).

1.5.8 Luonnonympaéristo ja suojelualueet

Ratasuunnitelman laadinnan aikana suunnittelualueella on tehty liito-oravaselvitys ke-
vaalla 2023 (Ympéristosuunnittelu Enviro 2023) seké koko rataosuuden kattava luonto-
selvitys kesalla 2023 ja sitd taydentava lepakkokartoitus Jussin ja Velluan kohdilla kesalla
2024 (Luontoselvitys Sundell Tmi 2023, 2024). Lisaksi suunnittelualueella vireilla olevan
Kalannin osayleiskaavatyon yhteydessa on tehty luontoinventoinnit vuosina 1999
(Luonto- ja maisematutkimus Lehtomaa 1999) ja 2016 (Varsinais-Suomen luonto- ja ym-
paristopalvelut 2016), jotka kattavat osittain mygs ratasuunnitelman suunnittelualueen.

Kasvillisuuden yleispiirteet

Suunnittelualue sijaitsee metséakasvillisuusvyohykejaon mukaan hemiboreaalisella vyo-
hykkeellé ja tarkemmin Lounaisen rannikkomaan (1b) alueella. Hemiboreaaliselle vyohyk-
keelle on ominaista lehtojen runsaus ja kasvillisuuden rehevyys seka meren vaikutuksesta
leudommat ilmasto-olosuhteet. Suokasvillisuusjaossa Uusikaupunki kuuluu kilpikeitaiden
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siséllé laakiokeitaiden alueeseen (1a) ja elibmaantieteellisessa jaossa Varsinais-Suomen
elibmaakuntaan (V). Rataosuuden varteen ei sijoitu suoalueita.

Turku-Uusikaupunki-rataosuus sijoittuu suunnitteluosuudella suurimmaksi osaksi avoi-
meen peltomaisemaan ja radan varren kasvillisuus koostuu peltojen piennarkasvillisuu-
desta seka ratapenkereen luiskan paahdeympariston lajeista. Suunnittelualueen itdosassa
kuntarajan ja Velluan valilla sekd Salmen kohdalla radan varressa on jaljella muutamia
luonnontilaisia metsdsaarekkeita hakkuualueiden keskella. Jéljella oleva puusto on paa-
osin tuoreita ja kuivahkon kankaan kuusimetsia. Metsaalueet radan varressa ovat paaosin
80-100-vuotiasta varttunutta kasvatusmetsaa.

Suunnitteluosuuden lansipaa sijoittuu rakennettuun ymparistéon, mutta radan varressa
on lehtipuustoa my6s Uudenkaupungin keskustan alueella. Erityisesti Kalarannan koh-
dalla rata sijoittuu vehredan puistomaiseen ympéristoon lahelle asutusta. Pietolan ja Han-
gonsaaren valilla radan varren kasvillisuus on vahaista.

Kuva 11. Nakyma lanteen Pirilan tasoristeykseltéd km 258+760 kohti Valkiameren laajoja
peltoalueita. Kuva © Luontoselvitys Sundell 2023.

Kuva 12. Nakyma itaan Pakkahuoneen tasoristeykseltd km 265+964 kohti Kalarannan
ranta-aluetta. Kuva © Google Maps 2019.
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Turku—Uusikaupunki-radan ratapenger ja kasvillisuudeltaan matalana hoidettava rauta-
tiealue ovat paahdeympariston kasvilajistolle hyvin soveltuvia elinympdrist6ja. Paahde-
alueet tarjoavat elinymparistdja mm. monille uhanalaisille ja silméll&pidettaville perhos-
lajeille. Kesalla 2023 laaditussa luontoselvityksessa tunnistettiin kuusi (6) paahdealuetta,
jotka sijoittuvat seuraavasti: Kalannin tasoristeys kmv 256+900-257+420, Pirilan-Nuutti-
lan tasoristeykset kmv 258+750-259+100, Uudenkaupungin liikennepaikka kmv 264+150—
265+130, Siltakadun—-Rantakadun tasoristeykset kmv 265+640-266+500, Hap&nniemi
kmv 267+400-267+690 ja Morseimenkarin kmv 568+460-568+590.
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Kuva 13. Suunnitteluosuudella havaitut paahdeymparistét. Aineistot © MML 2025, Luon-
toselvitys Sundell 2023.

Turku-Uusikaupunki-radan varresta on tehty muutamia haitallisten vieraskasvilajien ha-
vaintoja. Vieraslajit.fi -sivuston havaintotietojen perusteella radan varresta on havaintoja
kanadankoiransilmasta Uudenkaupungin liikennepaikan kohdalta radan eteldpuolelta
vuosilta 1999 ja 2014 seké Kalarannan ja Hapénniemen kohdilta Rantakadun ja radan va-
listd vuosilta 2016 ja 2023. Hapdnniemen kohdalta on my6s havainto kurtturuususta ja
mongolianmaksaruohosta vuodelta 2023. Kesan 2023 luontoselvityksessa tehtiin yh-
teensa 75 havaintoa 13 haitallisesta vieraslajista. Eniten havaintoja oli terttuseljasta (Sam-
bucus racemosa), kurtturuususta (Rosa rugosa) ja komealupiinista (Lupinus polyphyllos).

Suojelualueet ja muut arvokkaat luontokohteet

Suunnitteluosuudelle tai sen tuntumaan ei sijoitu luonnonsuojelualueita, Natura 2000-
verkostoon kuuluvia alueita, valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteita, luon-
nonmuistomerkkeja tai metséalain 10 8:n mukaisia erityisen térkeita elinympéristgja.

Rataosuutta I&hin Natura 2000-alue on Lautvesi (SPA, FI0200044), joka sijoittuu lahimmil-
148N noin 4,2 km etel&én radasta. Lahin luonnonsuojelualue on noin 1,6 km suunnittelu-
osuuden itdpééasta eteldan sijaitseva Koirankarien luonnonsuojelualue (YSA022190) Maar-
jarven vesialueella.

Haponniemen kohdalla radan pohjoispuolelle sijoittuu uhanalaisiin luontotyyppeihin lu-
keutuva karu kallioketo kmv 267+660-267+690 alle 10 metrin etéisyydelle radasta. Kedon
pinta-ala on noin 720 m? ja se sijaitsee padosin rautatiealueella. Myos Halolan tasoristeyk-
sen kohdalle radan ja maantien 12475 (Peteksentie) pohjoispuolelle km 261+100 sijoittuu
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Pydrlan keto noin 140 metrin etaisyydelle suunnitteluosuudesta. Kohde on karun kallio-
kedon ja karun pienruohokedon yhdistelmé. Karut kalliokedot ja karut pienruohokedot
kuuluvat uhanalaisuusluokkaan aarimmaisen uhanalainen (CR).

Suunnittelualueelle sijoittuu kaksi maakunnallisesti tarkeaéa lintualuetta (MAALI). Petek-
sen ja Halolan peltoalueet radan molemmin puolin kuuluvat Valkiameren MAALI-aluee-
seen kmv 258+750-261+550 ja Uudenkaupungin edustan merialue kuuluu Lepaisten-
Hangon vesialueen MAALI-alueeseen.

UUSIKAUPUNKI o KALANTI
NYSTAD™ [rene
T Pistola

Luonnonsuojelualue

s /| Natura 2000-alue

Maakunnallisesti tarkea
lintualue (MAALI)

~Lepaisten-Hangon
vesialue

Vaakua

Saikkd 3
Karsluodon,,

o luonnonsuojelualue
itdimaa (YSA207571)
Laiakarf ,La/u/tv/es/i i
(F10200044) veria

Pitkdniemen Ruokoia
= luonnonsuojelualue

Tuomola
Lautvesi-

,“‘(AY5A0‘235‘03) w4 Ruskiavuorénaukko-
el ""v - tkéiluoto Pelliodonaukko- X .
Mo Kytdmaenrauma ! Kmranka'rllenI \
uonnonsuojelualue
OQue 1 2 -~ S3.km o (YSA022190)

Kuva 14. Suunnittelualueen lahimmat Natura 2000- ja luonnonsuojelualueet seka maa-
kunnallisesti tarkeat lintualueet. Aineistot © BirdLife Suomi 2025, Syke 2025.

Luontodirektiivilajit ja uhanalaiset lajit

Luontoselvitysten mukaan suunnitteluosuuden ympéristoon sijoittuu yksi liito-oravan
(Pteromys volans) elinymparisto seka lisdantymis- ja levéahdyspaikka. Kohde sijoittuu Ha-
lolan kohdalle radan pohjoispuolelle noin 60 metrin etéisyydelle Halolan tasoristeyksesta
(km 260+468). Peteksentien (mt 12475) ja Kivirouniontien rajaama metsaalue on ollut
lito-oravan asuttama vuoden 2016 luontoselvityksissd, mutta vuoden 2023 kartoituk-
sessa ei tehty lajista havaintoja radan puoleiselta alueelta. Metséalue soveltuu edelleen
hyvin liito-oravan elinalueeksi ja silléa on useita lajille sopivia kolopuita. Alueen puusto on
varttunutta ja osin uudistuskypsaa kuusta, haapaa, mantya ja koivua kasvavaa sekamet-
sé&. Liito-orava on tiukasti suojeltu EU:n luontodirektiivin liitteen IV(a) laji, jonka lisdanty-
mis- ja levahdyspaikkojen heikentaminen ja havittdminen on luonnonsuojelulain 78 §:n
mukaan kielletty.
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Kuva 15. Liito-oravalle soveltuva elinymparistd seka Pyodrlan arvokas keto Halolan tasoris-
teyksen kohdalla. Aineisto © MML 2024, Ymparistésuunnittelu Enviro Oy 2023.

Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeista suunnitteluosuuden tuntumasta tunnistettiin vii-
tasammakolle soveltuvia elinymparisttja Velluan, Mourunméen ja Pietolan kohdilla. Vel-
luan kohdalla mahdolliset elinymparistot sijaitsevat radan ité- ja lansipuolen kastelual-
taissa 60...340 metrin etéisyydell4 radasta, Mourunméen kohdalla radan pohjoispuolen
kastelualtaassa noin 160 metrin etéisyydelld radasta ja etelédpuolella Mourunojaan toteu-
tetussa laskeutusaltaassa noin 160 metrin etdisyydelld radasta seké Pietolan kohdalla Pie-
tolanlahden lammessa noin 30 metria radasta pohjoiseen.

Kuva 16. Viitasammakolle potentiaaliset elinymparistot Velluan, Mourunmaéen ja Pietolan
kohdilla rajattuna punaisella. Aineistot © Luontoselvitys Sundell 2023.

Liséksi luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajeista suunnittelualueella havaittiin kesan 2023
luontoselvityksessa myos lepakoille soveltuvia elinympérist6ja suunnitteluosuuden etelé-
osassa Jussin ja Velluan tasoristeysten kohdalla radan lansipuolen havumetsikdissa noin
40 metrin etdisyydelld radasta. Lepakoille soveltuvia metsaalueita tunnistettiin myos ra-
dan varresta sen eteldpuolella Peteksen ja Salmen tasoristeysten kohdilla 35...80 metrin
etaisyydella radasta.

Jussin ja Velluan kohdalla tehtiin erillinen lepakkokartoitus kesalla 2024. Metsikdissa
esiintyi vain muutamia pohjanlepakoita, viiksisiippalajin yksil0 ja korvayokko kolmen kar-
toituskerran aikana. Alueelta ei tunnistettu lepakoiden lisé&dntymis- ja levahdyspaikkoja,
tarkeita kulkuyhteyksia tai siirtymaéreitteja eika tarkeita tai monimuotoisuutta tukevia tai
turvaavia muita lepakkoalueita.
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Kuva 17. Lepakoille sopivat elinymparistot ja kesan 2024 lepakkokartoituksen lepakkoha-
vainnot Jussin ja Velluan tasoristeysten kohdalla. Aineisto © Luontoselvitys Sundell 2024.

Suunnitteluosuudelta havaittiin kesan 2023 luontoselvityksessd muutamia uhanalaisia ja
silmallapidettavia putkilokasveja. Uhanalaisuudeltaan vaarantunutta (VU) keltamataraa
(Galium verum) esiintyy radan ympéristossa runsaasti. Lisaksi Kalarannan kohdalla havait-
tiin silmallapidettavaa kangasajuruohoa (Thymus serpyllum), ahokissankapéalaa (Antenna-
ria dioica) ja ketoneilikkaa (Dianthus deltoides). Ketoneilikkaa havaittiin myds Halolan ja
Lahden tasoristeysten kohdilla.

Keltamatarasta on Laji.fi-karttapalvelussa havaintoja rautatiealueelta myds vuosilta 2014,
2018 ja 2019 Halolan, Uudenkaupungin liikennepaikan ja Kalarannan kohdilta. Liséksi Uu-
denkaupungin keskustan alueella radan varresta on havaintoja silmallapidettavasta (NT)
saarnista (Fraxinus excelsior) vuosilta 2016 ja 2023 seka rohtorastista (Anchusa officinalis)
kesdkuulta 2024.

Suunnittelualueen pelto- ja merialueilta on myo6s useita uhanalaisten ja silméllapidetta-
vien lintulajien havaintoja. Radan laheisyydestéa on vuosina 2020-2024 tehty havaintoja
mm. harmaalokista (VU), naurulokista (VU), selkélokista (EN), merilokista (VU), haahkasta
(EN), isokoskelosta (NT), hiirihaukasta (VU), kanahaukasta (NT) ja haarapéaskysta (VU).

Ekologiset yhteydet

Turku-Uusikaupunki-radan poikki on osoitettu vireilla olevassa Kalannin osayleiskaavassa
viheryhteystarve Halolan lansipuolelle noin km 262+100 Korven metsdalueiden ja Kasar-
minlahden kluuvijarven vélille.

Myds radan varren virtavedet seké metsaiset selénteet toimivat paikallisesti merkittavina
ekologisina yhteyksina. Vesistoista erityisesti Velluanjoen jokivarsi muodostaa térkean vi-
heryhteyden ja eldinten kulkureitin alueella. Ekologiset yhteydet turvaavat luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta tarkeiden lajien liilkkumis- ja lisdantymisedellytykset suunnitte-
lualueella.
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1.5.9 Kulttuuriymparisto ja maisema

Maisema

Suunnittelualue sijoittuu Lounaismaan maisemamaakunnan alueelle. Maisemamaakunta-
jakoa tarkentavassa maisemaseutujaossa suunnittelualue jakautuu kahden maisemaseu-
dun alueelle. Ita- ja keskiosa Vehmaan kuntarajan ja Salmen valiselld osuudella sijoittuu
Ala-Satakunnan viljelyseutuun ja lansiosa Salmesta lanteen Lounaisrannikon ja Saaristo-
meren seutuun. Alueen maisemalle on tyypillistd maaston tasaisuus, viljaville jokivarsien
savikoille keskittyvéat laajat viljelyalueet ja asutuskeskittymat seka kumpuilevat kallioiset
metsaseldanteet. Rannikon laheisyydessa korostuu meri ja siitd nousevat kallioluodot- ja
saaret sekd monipuoliset luonnonolot karuista kallioista ravinteikkaisiin lehtoihin.

Paikallisessa maisemassa Turku—-Uusikaupunki-rata sijoittuu Vehmaan kuntarajan ja Vel-
luan valisella osuudella suljettuun metsdmaisemaan ja Velluan ja Salmen valisella osuu-
della avoimeen viljelymaisemaan. Radalta avautuu erityisesti Halolan kohdalla komeita
nakymia aikanaan merenlahdesta viljelykayttoon kuivatetulle Valkiameren peltoaukealle.
Salmen alueelta lanteen rata sijoittuu véljaan tai tiiviiseen rakennettuun ympéristoon,
jolle oman leimansa antaa Uudenkaupungin edustan merialue. Kalarannan kohdalla rata
sijoittuu pienipiirteiseen puistomaisemaan, jolta avautuu idyllinen ndkymé Vanhankau-
punginlahden venelaitureille. Lisaksi Hangonsaareen johtavalta penkereeltd avautuu hie-
noja nakymié lanteen Uudenkaupungin edustan sisdsaaristoon.

Kuva 18. Nékyma radalta etelddn kohti Kalarannan pienvenesatamaa (vasen) ja ndkyméa
pohjoiseen kohti Hiunaukon merialuetta (oikea). Valokuvat © Google Maps 2024.

Suunnitteluosuudella tai sen tuntumassa Uudenkaupungin alueella ei sijaitse valtakunnal-
lisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaita maisema-alueita. Lahin valtakunnalli-
sesti arvokas maisema-alue on Laitilan viljelymaisema (VAM020016), joka sijaitsee noin 5
kilometria suunnitteluosuudesta koilliseen Sirppujoen varrella. Léhin maakunnallisesti ar-
vokas maisema-alue on Putsaaren kulttuurimaisema-alue, joka sijaitsee noin 9 kilometria
suunnitteluosuuden lansipéaasta lanteen Putsaarenkurkun merialueella.

Lahimmat perinnemaisemat sijoittuvat Halolan ja Uudenkaupungin liikennepaikan koh-
dille. Halolan kohdalla maantien 12457 (Peteksentie) varrelle 140 metrin etéisyydelle ra-
dasta sijoittuva Pydrlan keto on osoitettu alueella vireilla olevassa Kalannin osayleiskaa-
vassa perinnebiotoopiksi. Uudenkaupungin liikennepaikan ja maantien 196 (Lokalahden-
tie) etelapuolella sijaitsee Kasarminlahden kosteikot noin 50 metrin etaisyydelle radasta.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Suunnittelualueelle sijoittuu kaksi valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuu-
riymparistoé (RKY) Uudenkaupungin keskustan alueella. Uudenkaupungin lilkennepaikan
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kohdalla rata sijoittuu Uudenkaupungin rautatieaseman RKY-alueen rajalle 400 metrin
matkalla kmv 264+450-264+850 radan molemmin puolin. Alueella on monipuolinen
1920-luvun rakennuskanta sisdltden vuonna 1924 valmistuneen asemarakennuksen, ta-
varamakasiinin, kaksi asuinkasarmia talousrakennuksineen, vesitornin, veturitallin ja kak-
soisvahtituvan. Rakennukset radan pohjoispuolella on suojeltu myés rautatiesopimuk-
sella. Turku—Uusikaupunki-rata ei kuulu RKY-aluerajaukseen.

Uudenkaupungin keskustan kohdalla rata sijoittuu Uudenkaupungin puutalokortteleiden
RKY-alueelle 880 metrin matkalla kmv 265+350-266+230. Alue on maamme parhaiten
séilyneita ja edustavimpia empiretyylisid puukaupunkialueita. Alueen ruutuasemakaava
on 1850-luvulta ja séilyneitd puutalokortteleita on noin 40. Aluerajaukseen kuuluu Uu-
denkaupungin vanha kirkko 1600-luvulta ja uusi kirkko 1800-luvulta, jotka on suojeltu
kirkkolailla. My0ds Junggvistin talo osoitteessa Alinenkatu 13/Myllykatu 5 on suojeltu ra-
kennussuojelulailla.
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Kuva 19. Uudenkaupungin rautatieaseman ja Uudenkaupungin puutalokortteleiden RKY-
alueet suunnittelualueella. Aineisto © Museovirasto 2025.

Kuva 20. Uudenkaupungin rautatieasema (oikea) ja hyvin sdilynyt puutalokortteli Uuden-
kaupungin keskustan alueella (vasen). Valokuvat © CC BY-NC-SA 4.0 Jukka T6lkko 2018 ja
CC BY-SA 4.0 Kiisla Oy 2017.
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Suunnitteluosuutta 1&himmat maakunnallisesti merkittavét rakennetut kulttuuriympéris-
tot sijoittuvat Lahden ja Halolan kylien kohdalle radan pohjoispuolelle. Lahden kohdalla
kulttuuriympéaristo on Ratapuiston tilan paarakennus rautatiealueeseen rajautuvalla kiin-
teistolla 895-430-1-23. Rakennus on entisen Kalannin seisakkeen vuonna 1924 rakennettu
asemarakennus ja sijaitsee valittémaésti radan pohjoispuolella km 257+000. Halolan koh-
dalla kulttuuriymparistd kattaa vanhan kylatontin Pyorlan ja Mikolan tilojen alueella noin
40 metria radasta pohjoiseen. Kohteet on osoitettu alueella voimassa olevassa maakun-
takaavassa maakunnallisesti merkittaviksi rakennetuiksi kulttuuriympéristéiksi (sr, srr). Li-
saksi kohteiden alueelle sijoittuvat padarakennukset on arvotettu maakunnallisesti arvok-
kaiksi Varsinais-Suomen rakennetun ympaériston kohdeinventoinnissa.

Velluan, Lahden, Peteksen ja Halolan kyliin sijoittuu my6s muutamia kohdeinventoinnissa
paikallisesti arvokkaiksi luokiteltuja rakennuksia, joista Velluan kohdalla Nummenpéan ti-
lan paarakennus kiinteistolla 895-470-5-13 ja Peteksen kohdalla Rannan tilan paéraken-
nus kiinteistolla 895-441-1-12 rajautuvat rautatiealueeseen. Suunnitteluosuuden lansi-
osaan sijoittuvien RKY-alueiden rakennuksia radan varressa on mygs arvotettu valtakun-
nallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaiksi kohdeinventoinnissa. Lisaksi Pieto-
lan ja Kainpirtin kohdilla radan molemmin puolin on pientaloja arvotettu paikallisesti mai-
semallisesti arvokkaiksi.
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Kuva 21. Maakunnallisesti merkittéavat rakennetut kulttuuriymparistét ja muut arvokkaat
rakennuskohteet suunnitteluosuuden varressa valilla Vellua—Halola. Aineisto © Varsinais-
Suomen liitto 2025, Varsinais-Suomen maakuntamuseo 2025.

Ratasuunnitelman laadinnan aikana rautatiealueelle on tehty kulttuuriperintékohteiden
kartoitus (Suomen Rautatiemuseo 2023). Kartoituksessa tunnistettiin useita rautatieym-
pariston historiaan liittyvia arvokohteita suunnitteluosuudelta. Kohteet on esitetty taulu-
kossa 3 ja kuvassa 21. Kartoituksen perusteella arvokkaimmat kohteet suunnitteluosuu-
della ovat Uudenkaupungin asema-alue (liikennepaikka) sekd Uudenkaupungin bulevar-
dirata Kalarannan kohdalla.
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Taulukko 3. Kulttuuriperintdkohteiden kartoituksen kohteet.
Nro Kohde Sijainti
1 Vahtituvan paikka km 254+550
2 Vellua, seisakepaikka 1932-1990 km 255+370
3 Velluanjoen ratasilta km 255+805
4 Kalanti, laiturivaihde: laiturirakennus, sorapintainen kivilaituri, sivuraiteen kmv 256+950-
pohja, puutarha, yleisbkdymald, sauna ja leivin- ja pesutupa, vahtituvan kivijalka =~ 257+150
5 Petes, seisakepaikka 1932-1945 km 259+050
6 Petes, seisakepaikka 1945-1975 km 259+930
7 Halola, seisakepaikka 1932-1945 km 260+160
8 Majorannanpuron kiviholvisilta km 262+050
Uudenkaupungin asema-alue: ratapihan etelévaihteet, Aallon maali ja tapetti
Lo o o ) . kmv 264+100-
9 Oy:n makasiini, kappaletavaramakasiini, asemarakennus, veturitali ja vesitorni-
am e - 265+000
rakennus, kaantépoyta, makasiini
10  Blasieholmankadun alikulkusilta km 265+113
. . kmv 264+800-
11  Uudenkaupungin bulevardirata 2664450
12 Kalaranta, seisakepaikka 1933-1993, laituri km 265+690
13 Hepokari: satamaraiteisto, junalauttasatama, telinvaihtohalli 1989-1996, seisa- ~ kmv 266+350-
kepaikka 1961-1962 266+900
14 Hangonsaaren rata, meripenger kmv 267+700-
9 » Meripeng 268+700
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Kuva 22. Kulttuuriperintokohteiden kartoituksen kohteet suunnitteluosuudella. Nume-
rointi viittaa taulukon 3 kohdenumeroon. Aineistot © MML 2025, Suomen Rautatiemuseo
2023.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Suunnittelualueella ei ole tehty muinaisjddnnosinventointia kaynnissa olevan ratasuunni-
telman laadinnan aikana. Alueen ité- ja keskiosat ovat kuuluneet vuonna 2017 laadittuun
Kalannin alueen osayleiskaavan arkeologiseen inventointiin (Keski-Pohjanmaan Arkeolo-
giapalvelu 2017).
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Museoviraston muinaisjaannosrekisterin mukaan suunnitteluosuuden ymparistoon sijoit-
tuu useita arkeologisen kulttuuriperinnon kohteita Velluan, Lahden ja Peteksen kyliin sek&
Uudenkaupungin keskustan alueelle. Kylien alueella kohteet ovat historiallisia muita kult-
tuuriperintokohteita seka 10ytépaikkoja. Lahimmas rataa sijoittuu Lahden Frandilassé si-
jaitseva muu kulttuuriperintékohde Lahti Frandila (mj-tunnus 1000034575) noin 200 met-
ria radasta koilliseen. Kohde on historiallinen asuinpaikka, 1700-luvun kantatalo.

Uudenkaupungin keskustassa Kalarannan kohdalla rata sijoittuu noin 25 matkalla kmv
265+055-265+080 kiintean muinaisjadnndskohteen Uudenkaupungin vanha asema-
kaava-alue (mj-tunnus 1000007470) alueelle. Liséksi rata sijoittuu kohteen aluerajauksen
tuntumaan Rantatien eteldpuolella noin 770 metrin matkalla kmv 265+350-266+120.
Kohde on historiallinen asuinpaikka, jonka alueella sijaitsee vuonna 1617 perustetun Uu-
denkaupungin vanhan kaupungin asemakaava-alue. Kohteen kulttuurikerrokset ennen
laajoja tulipaloja 1846 ja 1855 ovat muinaismuistolain (295/1963) suojelemia. Muinais-
muistolailla suojellun kiintean muinaisjagdnnoksen kaivaminen, peittdminen, muuttami-
nen, vahingoittaminen, poistaminen ja muu siihen kajoaminen on kielletty ilman muinais-
muistolain nojalla annettua lupaa.
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Kuva 23. Uudenkaupungin vanhan asemakaava-alueen kiinted muinaisjaannésalue. Ai-
neisto © MML 2025, Museovirasto 2025.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Suunnitteluprosessin lahtékohtana oli Vaylaviraston tavoite parantaa Turku — Uusikau-
punki-rataosan lilkenneturvallisuutta erityisesti tasoristeyksid poistamalla seké varmistaa
perusparantamisen avulla liikkenndinnin jatkuminen myés tulevaisuudessa.

Ratasuunnitelman laatiminen aloitettiin huhtikuussa 2022 ja aloituskuulutus julkaistiin
20.4.2022. Suunnitelman tilaajana on ollut Vaylaviraston Projektien toteutus -osasto,
jonka yhteyshenkiléna on toiminut projektipaallikko Erkki Méakela.

Ratasuunnitteluprosessin aikana pidettiin yleisotilaisuus 21.9.2023 Uudessakaupungissa,
kulttuurikeskus Crusellissa, jossa pystyi vuorovaikutteisesti tutustumaan suunnitelma-
luonnoksiin ja esittdmé&éan niisté mielipiteensa. Asianosaisia tilaisuuteen osallistui 21 hen-
kiloa. Yleisotilaisuuden jélkeen palautekanavaan esitettyihin kysymyksiin vastattiin séhko-
postitse, puhelimitse ja osin maastossa tavaten. Maastokdynteja suoritettiin kaksi (2) kap-
paletta; ensimmainen suunnittelun alkuvaiheessa, heindkuussa 2022 ja jalkimmainen ylei-
sotilaisuuden jalkeen, lokakuussa 2023.

Ratasuunnitelman toimenpiteet tasoristeyksen Salmi 2 kohdalla edellyttivdt muutosta
asemakaavaan. Kaupunki ilmoitti helmikuussa 2024, etta tarvittava asemakaavamuutos
(poistetaan nykyiset rata- ja katualueet tasoristeyksen Salmi 2 kohdalta) on hyvaksytty
kaupunginhallituksessa 15.1.2024.

Kevaalla 2024 havaittiin, etta ratasuunnitelmassa esitetty vastapenger 16 (km 262+430 -
262+610, radan oikealla puolella) ylittaa rautatien liilkennealueen noin 60 metrin matkalla.
Neuvottelussa Uudenkaupungin kaupunginarkkitehdin kanssa todettiin, ettd kyseinen yli-
tys on kaytanndssd merkityksetdn, koska rautatien lilkennealueen toisella puolella ei ole
asemakaavaa ja maapohja kaupungin omistuksessa. Kaupungin ndkemyksen mukaan asia
ei siis ole este ratasuunnitelman hyvaksymiselle. Kaupunki on kuitenkin valmis tarvitta-
essa lakkauttamaan rautatien lilkennealueen kyseiseltd osuudelta.

Kevaalla 2025 kaupunki kaynnisti keskustan alueella kaavamuutoksen, jolla péivitettiin
rautatiealueen ja siihen rajoittuvien katu-, puisto- ja venesatama-alueiden asemakaavaa.
Asemakaavamuutos on hyvaksytty kaupunginhallituksessa 6.10.2025.

Ratasuunnitelman on laatinut konsulttityéné Destia Oy Asiantuntijapalvelut, jossa tydsta
on vastannut projektipaéllikké Timo Kinnari.

Ratasuunnitelmaratkaisuihin liittyva padatoksenteko on perustunut sdannéllisesti pidettyi-
hin suunnittelukokouksiin, joista on laadittu pdytékirjat ja jotka on allekirjoitettu Vaylavi-
raston ja Destian projektipaallikéiden tai heidén varahenkildiden toimesta. Suunnittelu-
kokouksia pidettiin yhteensé 16 kpl.

Koska rataosan Turku — Uusikaupunki jokaisen kunnan / kaupungin alueelle laadittiin sa-
maan aikaan ratasuunnitelmaa, on Vaylavirasto hankkinut seuraavat, koko rataosaa kos-
kevat selvitykset:

o KIVA-selvitykset ja tilusjarjestelyt valituista kohteista, Maanmittauslaitos, 2022
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e Kulttuurihistoriallisten ja arkeologisten kohteiden inventointi, Suomen Rautatie-
museo, 2023

e Tarina- ja runkomeluselvitys seka Kohdealueiden térina- ja runkomeluselvitys, A-
InsinGdrit Suunnittelu Oy, 2023

e Liito-oravaselvitys, Ympéristosuunnittelu Enviro, 2023

e Luontoselvitys, Luontoselvitys Sundell Tmi, 2023

e Palautuvan painuman mittaus, Tampereen Yliopisto, 2023

e Turku-Uusikaupunki raidegeometrialaskenta, Ramboll Finland Oy, 2024

o Meluselvitys, Destia Oy Asiantuntijapalvelut, 2024
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3 Ratasuunnitelma

Suunnitelmaratkaisut on esitetty ratasuunnitelman osassa 200 Ratasuunnitelman paapii-
rustukset sekéa alla kohdissa 3.1...3.4. Yleiskartalla on esitetty hankkeen sijoittuminen,
suunnitelman tarkeimmat toimenpiteet, tydnaikaiset kayttdoikeusvaraukset nykyisille yk-
sityisteille, tydnaikaiset haltuunotot seké suunnittelualueen rajaus. Suunnitelmakartoilla
on esitetty mm. radan suunnitelmat, tasoristeysten toimenpiteet, niihin liittyvat tiejarjes-
telyt, kuivatusjarjestelyt, raja- ja lunastustiedot. Raiteen pituusleikkauksissa on esitetty
mm. raiteiden pysty- ja vaakageometria, tasoristeyksien toimenpiteet, meluntorjunta
seka vastapenkereet. Tyyppipoikkileikkauksissa on esitetty radan poikkileikkauksen mitoi-
tus, meluntorjunnan ja vastapenkereen periaatteet ja korvaavien/rinnakkaisten teiden si-
joittuminen rataan nahden.

Suunnitelluista teisté on laadittu vastaavat pituusleikkaukset seké tyyppipoikkileikkauk-
set.

3.1 Ratasuunnitelman esittely

3.1.1 Rata

Ratageometria

Suunnitelman ratageometrialaskenta on tehty maastomittausten avulla mééritettyyn ra-
dan nykyiseen sijaintiin ja korkeusasemaan perustuen.

Radan vaaka- ja pystygeometria sdilyvat nykyista vastaavina.

Paallysrakenne

Uusi paaraiteen paallysrakenne tehdaan sepelitukikerroksesta, SKL14-betoniratapolkyista
ja 60 E1 -kiskoista. Paallysrakenteen uusiminen paattyy km 267+470, misté eteenpdin
paallysrakenne on jo uusittu aiemmin, vuosien 20212023 aikana.

Radan rakenne ja alusrakenne

Ratapenkereen leveys on 6,0 metrid ja luiskakaltevuus 1:2. Paaraiteen uusittava alusra-
kenne tehdaan roudansuojausrakenteena, jonka kokonaispaksuus on 1400 mm, siséltden
100 mm:n routalevytyksen. Rata perustetaan maanvaraisesti. Alusrakenne uusitaan sil-
taan T-2701 / Blasienholmankadun alikaytavaan (km 265+113) saakka.

Radan stabiliteetti

Ratapenkereen vakavuus on tarkasteltu rataosan nykyisella sallitulla junakuormalla (mi-
toituskuormakaavio D4 eli akselikuorma on 225 kN / 22,5 t). Ratapenkereen vakavuutta
parannetaan vastapenkereilld sen kustannustehokkuuden ja rakentamisen aiheuttamat
vahéisen lilkkennehaitan takia. Vastapenkereet rakennetaan kiviaineksesta ja vastapenke-
reissa voidaan kayttaa radasta purettavia maamassoja mm. radan rakennekerrosten uu-
simisen yhteydesséa syntyvia kaivuumaita. Talloin kaivuumaat saadaan hyétykayttoon eika
kaivuumaille tarvita erillista 13jitysaluetta. Lisaksi kuljetusmatkat lyhenevat ja neitseellis-
ten maiden kayttod vahenee. Vastapenkereitad on esitetty rakennettavaksi 2,9 km matkalle
paaosin radan molemmin puolin. Alla olevassa taulukossa on esitetty uusien vastapenke-
reiden sijoittuminen ratalinjalle.
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Taulukko 4. Vastapenkereet ja niiden laajuudet.

Kmv vasen Pituus [m] Kmv oikea Pituus [m]
256+250-256+880 630 256+250-256+520 270
257+680-258+650 970 256+675-256+880 205
258+780-258+875 95 257+680-258+650 970
258+935-259+030 95 259+220-259+520 300
259+220-259+520 300 260+220-260+440 220
260+220-260+440 220 261+610-261+860 250
261+630-262+080 450 261+950-262+080 130
262+430-262+610 180 262+430-262+610 180

Kuivatus ja ratarummut

Ratarakenteen kuivatus seka alueellinen pintakuivatus hoidetaan Idht6kohtaisesti avo-
ojin. Osuudet, joissa avo-ojien toteuttaminen ei ole mahdollista kdytettévissé olevan tilan
rajallisuuden vuoksi, kuivatetaan salaojin tai sivuojan putkituksen avulla.

Nykyisten ratarumpujen uusiminen méaréytyy ensisijaisesti Taitorakennerekisterin vuosi-
tarkastushavaintojen perusteella. Liséksi ratarummuille esitetyt toimenpiteet perustuvat
rataisdnnoitsija kanssa kéaytyihin keskusteluihin niiden kunnossapitotarpeesta ja mahdol-
lisista muista havainnoista. Ne nykyiset ratarummut, jotka sijoittuvat tdman suunnitelman
mukaisten vastapenkereiden kohdalle, uusitaan eli nykyisten ratarumpujen jatkaminen ei
ole sallittua.

Radan kuivatukseen liittyvat nykyiset laskuojat perataan. Ne laskuojat, jotka sijoittuvat
taméan suunnitelman mukaisten vastapenkereiden kohdalle, on suunniteltu tarvittavin
osin uudelleen.

Sahkorata

Nykyisiin séahkdratapylvéisiin ja ajojohtimiin toteutetaan korkeusviivamuutoksesta joh-
tuva sdatd. Ajolangan korkeus sdadetddn suunnitteluarvoonsa raiteen korkeusviivan
muutosalueella.

Turvalaitteet

Nykyisiin turvalaitteisiin toteutetaan nopeudennostosta seka tasoristeyspoistoista johtu-
vat muutokset raideosuuksiin (raidevirtapiireihin), sekd uudet tasoristeysturvalaitteiden
varustelut. Uudessakaupungissa toteutetaan kaksi uutta asetinlaiteriippuvaista tasoris-
teyslaitosta, seka raideopastimien ja uusien raideosuuksien lisdyksid. Uusien turvalaittei-
den raideosuudet toteutetaan yhté poikkeusta (Yaran Portti) lukuun ottamatta akselinlas-
kentatekniikalla. Uudet laitetilojen tyypit (kaappi/koju) maaritellaan rakentamissuunni-
telmavaiheessa. Laitetilana voidaan kayttaa jarjestelman mukaan kaappia tai kojua.

3.1.2 Tasoristeykset

Turku-Uusikaupunki-rataosalla Uudenkaupungin alueella on nykytilanteessa kaytssa 26
tasoristeysta. Ratasuunnitelmassa esitetdén poistettavaksi 14 tasoristeystd, parannetta-
vaksi kolme (3) tasoristeysté sekd yhden (1) osalta muutetaan rajoitetun liikenteen taso-
risteykseksi. Tasoristeyksista kahdeksan (8) séilyy nykyisellaan. Kaikkiin kayttoon jaaviin
tasoristeyksiin liittyvien teiden nopeusrajoituksen suhteen on noudatettava ohjetta No-
peusrajoitukset (TIEL 2130017). Tasoristeyskohtaiset toimenpiteet on esitetty alla.



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Uusikaupunki 38

Matti km 253+438

Matin tasoristeys esitetdan poistettavaksi. Radan ylittdvd metsdautotie katkaistaan taso-
risteyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetéan. Tasoristeyksen merkit ja kansi pu-
retaan. Radan lansipuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y1 nykyiselle Mantereen-
kujan yksityistielle seké uusi yksityistie Y14 Velluan tasoristeykselle. Toimenpiteet on esi-
tetty suunnitelmapiirustuksissa.

Vahtitupa km 254+490

Vahtituvan tasoristeys esitetddn poistettavaksi. Radan ylittava yksityistie Maarjarventie
katkaistaan tasoristeyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetdan. Tasoristeyksen
merkit ja kansi puretaan. Radan itapuolelle (oikea) rakennetaan kéénttpaikka ja lansipuo-
lelle (vasen) uusi yksityistie Y14 Velluan tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty suun-
nitelmapiirustuksissa.

Jussi km 255+103

Jussin tasoristeys esitetdén poistettavaksi. Radan ylittava yksityistie Hanhialhonkuja kat-
kaistaan tasoristeyksen molemmin puolin ja p4asy radalle estetéén. Tasoristeyksen merkit
ja kansi puretaan. Radan lansipuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y14 Velluan
tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Vellua km 255+366

Velluan tasoristeys esitetédén parannettavaksi. Tasoristeysté siirretdén noin 11 metrid Uu-
denkaupungin suuntaan ja toteutetaan voimassa olevien geometria-, pituuskaltevuus- ja
nakemavaatimusten mukaisena. Tasoristeyksen uusi sijainti on km 255+377. Tasoristeys
varustetaan puolipuomilaitoksella. Nummentanhuan yksityistietéa (Y10) siirretddn noin
300 metrin matkalla ja paallystetdéan tasoristeyksen kohdalla 150 metrin matkalla. Yksi-
tyistien nopeusrajoitukseksi tasoristeyksen kohdalla asetetaan 40 km/h. Toimenpiteet on
esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Jalonen km 256+157

Jalosen tasoristeys esitetdan poistettavaksi. Radan ylittéava yksityistie katkaistaan tasoris-
teyksen molemmin puolin ja p4asy radalle estetdan. Tasoristeyksen merkit ja kansi pure-
taan. Radan lansipuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y20 Ha&héantielle, jolta on
yhteys Kalannin tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Mettalampi km 256+430

Mettdlammen tasoristeys esitetddn poistettavaksi. Radan ylittavé viljelystie katkaistaan
tasoristeyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetdén. Tasoristeyksen merkit ja kansi
puretaan. Radan lansipuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y20 Haghantielle, jolta
on yhteys Kalannin tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Lahti km 256+656

Lahden tasoristeys esitetaan poistettavaksi. Radan ylittdva maantie 12477 (Haahéntie)
katkaistaan tasoristeyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetdan. Tasoristeyksen
puolipuomilaitos, laitetila, merkit ja kansi puretaan. Maantie 12477 muutetaan yksityis-
tieksi radan lansipuolella (vasen) maantiehen 12363 (Lahdentie) saakka. Radan itapuolelle
(oikea) rakennetaan uusi maantie M1 Kalannin tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty
suunnitelmapiirustuksissa.
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Kalanti km 257+397

Tasoristeykselle ei esitetd toimenpiteitd ratasuunnitelmassa. Maantien nopeusrajoituk-
sena sdilyy 50 km/h. Radan pohjoispuolella (oikea) liian lahelld tasoristeysta sijaitseva yk-
sityistien nykyinen liittyma siirretdén kauemmaksi (Y27M) radan keskilinjasta. Radan ete-
l&puolella (vasen) sijaitseva pihaliittymé katkaistaan ja radan huoltotien liittyma varuste-
taan lukittavalla portilla. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Pirild km 258+760

Pirilan tasoristeys esitetddn poistettavaksi. Radan ylittava viljelystie katkaistaan tasoris-
teyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetdan. Tasoristeyksen merkit ja kansi pure-
taan. Radan pohjoispuolelle (oikea) rakennetaan uusi yksityistie Y31 Nuuttilan tasoris-
teykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Nuuttila km 259+042

Nuuttilan tasoristeys esitetddn parannettavaksi. Tasoristeysta siirretdédn noin 24 metria
Uudenkaupungin suuntaan ja toteutetaan voimassa olevien geometria-, pituuskaltevuus-
ja ndkemavaatimusten mukaisena. Tasoristeyksen uusi sijainti on km 259+066. Tasoris-
teys varustetaan puolipuomilaitoksella. Kappelintien yksityistieta (Y30) siirretddn noin
200 metrin matkalla ja paéllystetéén tasoristeyksen kohdalla 130 metrin matkalla. Yksi-
tyistiella oleva nopeusrajoitus 40 km/h sailyy. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapii-
rustuksissa.

Ranta km 259+545

Rannan tasoristeys esitetddn poistettavaksi. Radan ylittava yksityistie Rannankuja katkais-
taan tasoristeyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetaan. Tasoristeyksen merkit ja
kansi puretaan. Radan pohjoispuolelle (oikea) rakennetaan uusi yksityistie Y32 Nuuttilan
tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Metsald km 2594717

Metsélan tasoristeys esitetdan poistettavaksi. Radan ylittéava yksityistie Metsalanpolku
katkaistaan tasoristeyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetdan. Tasoristeyksen
merkit ja kansi puretaan. Radan pohjoispuolelle (oikea) rakennetaan uusi yksityistie Y32
Nuuttilan tasoristeykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Petes km 259+993

Peteksen tasoristeys esitetdén poistettavaksi. Radan ylittava viljelystie katkaistaan taso-
risteyksen molemmin puolin ja padsy radalle estetdan. Tasoristeyksen merkit ja kansi pu-
retaan. Radan pohjoispuolelle (oikea) rakennetaan uusi yksityistie Y32 Nuuttilan tasoris-
teykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Halola km 260+468

Tasoristeykselle ei esiteta toimenpiteitd ratasuunnitelmassa. Maantien nopeusrajoituk-
sena sdilyy 60 km/h. Radan etelapuolella (vasen) liian lahelld tasoristeysta sijaitseva yksi-
tyistien Y40 liittyma siirretddn kauemmaksi radan keskilinjasta. Toimenpiteet on esitetty
tarkemmin suunnitelmakartalla R213-6. Turvalaitemuutoksia tulee tasoristeyslaitokseen
osuuksien pidentamisesta mitoitusnopeuden 105 km/h mukaiseksi.
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Pyorila km 260+896

Pyorilén tasoristeys esitetdan poistettavaksi. Radan ylittava viljelystie katkaistaan tasoris-
teyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetéan. Tasoristeyksen merkit ja kansi pure-
taan. Radan eteldpuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y40 Halolan tasoristeyk-
selle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Valkeameri km 261+190

Valkeameren tasoristeys esitetidan poistettavaksi. Radan ylittava viljelystie katkaistaan ta-
soristeyksen molemmin puolin ja paasy radalle estetaéan. Tasoristeyksen merkit ja kansi
puretaan. Radan eteldpuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y40 Halolan tasoris-
teykselle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Mikkola km 261+382

Mikkolan tasoristeys esitetdén poistettavaksi. Radan ylittava viljelystie katkaistaan taso-
risteyksen molemmin puolin ja padsy radalle estetédan. Tasoristeyksen merkit ja kansi pu-
retaan. Radan etelépuolelle (vasen) rakennetaan uusi yksityistie Y40 Halolan tasoristeyk-
selle. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Salmi km 262+921

Salmen tasoristeys esitetddn poistettavaksi. Radan ylittdvé metsdautotie katkaistaan ta-
soristeyksen molemmin puolin ja p&ésy radalle estetdén. Tasoristeyksen merkit ja kansi
puretaan. Ajoneuvoliikenteelle ei tehda korvaavia tieyhteyksid, vaan se hyodyntaa nykyi-
sia tieyhteyksia seké tasoristeyksid. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Salmi 2 km 263+201

Salmi 2 tasoristeys esitetdan parannettavaksi. Tasoristeys muutetaan rajoitetun liiken-
teen (jalankulun ja pyorailyn) tasoristeykseksi ja varustetaan varoituslaitteella (kevyen lii-
kenteen kokopuomilaitos), joka on asetinlaiteriippuvainen. Tulevan tilanteen nopeusra-
joitukset taytyy suunnitella rakentamissuunnitelmavaiheessa niin, etta halytysosuuden
raja ei siirry lahtoopastinten etupuolelle. Yksityistietd (Y51) siirreté@n noin 100 metrin
matkalla. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Myllykatu km 265+344

Myllykadun tasoristeys esitetddn parannettavaksi. Tasoristeys varustetaan varoituslait-
teella (valo- ja &&nivaroituslaitos), joka on asetinlaiteriippuvainen. Tasoristeyslaitoksen
varustamisen yhteydessé lisatédén kaksi uutta tasoristeysta suojaavaa raideopastinta ja
uusia osuuksia Uudenkaupungin asetinlaitteeseen. Tallgin tasoristeyslaitos ei halyta tur-
haan vaihtotdiden aikana. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

Siltakatu (Koulukatu) km 265+652

Tasoristeykselle ei esitetd toimenpiteitd ratasuunnitelmassa.

Pakkahuone km 265+964

Tasoristeykselle ei esitetd toimenpiteita ratasuunnitelmassa.

Suukarintie km 266+309

Tasoristeykselle ei esitetd toimenpiteita ratasuunnitelmassa.
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Satamantie (Yaran raide) km 266+480

Tasoristeykselle ei esitetd toimenpiteitd ratasuunnitelmassa.

Rantakatu (Yaran raide) km 266+550

Tasoristeykselle ei esitetd toimenpiteita ratasuunnitelmassa.

Yaran portti km 269+178

Yaran portin tasoristeys esitetdan parannettavaksi. Tasoristeys varustetaan varoituslait-
teella (valo- ja &anivaroituslaitos), johon tulee vain tieosuus raidevirtapiireilld, seka radio-
ohjaus. Aluenopeusrajoituksena sailyy 30 km/h. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmapii-
rustuksissa.

3.1.3 Maantiet ja yksityistiet

Maantie 12477 (Ha&hantie) lakkaa yleisena tiend maantien 12363 (Lahdentie / M3) ja ta-
soristeyksen Lahti (km 256+660) valisell& osuudella. Lakkaava tieosuus sijoittuu radan va-
semmalle puolelle.

Radan oikealle puolelle toteutetaan uutena maantie 12477 (Puttaa / M1), joka korvaa
yleisend tien& lakkaavan osuuden maantiestd 12477 (Ha&hantie). Uusi maantie mukailee
yksityistien (Asemantie) nykyisté sijaintia. Maantien liittyminen Lahdentiehen (Mt12363
/ M3) toteutetaan avoimena liittyména. Maantien M1 poikkileikkaus on 7/6, kulutusker-
roksena asfaltti (AB) ja mitoitusnopeutena 50 km/h.

Lahden kylassa sijaitsee neljan (4) maantien liittyma, johon kuuluu edellda mainittujen
maanteiden 12477 (Haéhantie) ja 12363 (Lahdentie) lisdksi maantiet 12363 (Kytdmaentie)
seka 12475 (Peteksentie). Taman suunnitelman perusteella nelihaaraliittymaan tehdaan
seuraavat muutokset:

e aiemmin p&asuuntana on toiminut Ha&hantie — Peteksentie lakkaa, koska Lahden
tasoristeys poistetaan. Uudeksi p&asuunnaksi asetetaan (nykyinen Haahantie
Lahden tasoristeykseen saakka) - uusi maantie 12477 (M1) — Lahdentie (M3) —
Peteksentie (M2).

o Osa Haahéantiestd lakkaa maantiend, muuttuu yksityistieksi ja mm. sen liittymaa
taivutetaan hieman sivuun, milld korostetaan muuttuneita tiejarjestelyja. Liit-
tyma varustetaan STOP-merkill&.

o Kytadmaentien liittyma sailyy nykyiselldan ja edelleen STOP-merkilla varustettuna

o Haahantiella sijaitseva (pl. 730, oik.) linja-auton pyséhtymispaikka Lahti L siirre-
téén sellaisenaan Lahdentielle, suunnitelmakartan R213-3 mukaiseen paikkaan

e muuttuneita tiejarjestelyja korostamaan liittyméaalueelle toteutetaan betoniki-
vettyja, reunatuella asfaltin pinnasta korotettuja alueita, joille sijoitetaan mm. is-
tutuksia seka tien liikennemerkkeja tai -viittoja.

e toimenpiteet eivat edellyta tiealueen laajentamista nykyisestaan.

Edelld mainittujen maanteiden peruspoikkileikkaus on néiden toimenpiteiden alueella
7/6, kulutuskerroksena asfaltti (AB) seka mitoitusnopeutena 40 km/h.

Maantie 12478 lakkaa yleisend tiend kokonaisuudessaan eli maantien 12477 ja Velluan-
lenkki yksityistien vélisell& osuudella. Tieosuus sijoittuu radan oikealle puolelle.
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Ratasuunnitelmassa esitettavat uudet yksityistiet on madritetty mahdollistamaan péasy
kiinteistdille kuten tilanteessa ennen tasoristeysten poistamista. Parannettavat yksityis-
tiet, joilla tasoristeys sailyy parannettuna, ovat Y10 Nummentanhua / Velluan tasoristeys
(km 255+377) seka Y30 Kappelintie / Nuuttilan tasoristeys (km 259+066).

Tasoristeykseen Salmi 2 (km 263+200) liittyvaa yksityistieta Y50 parannetaan tasoristeyk-
sen laheisyydessd, vastaamaan jalankulun- ja pyorailyn tasoristeykselle asetettuja vaati-
muksia.

Yksityisteiden leveydet nykyisten leveyksien mukaisena ja kulutuskerroksena murske tai
sora. Poikkeuksena yksityistiet Y10 ja Y30, jotka toteutetaan tasoristeysten alueella asfalt-
tibetonilla paallystettyna, jonka leveys on 6,5 metria.

3.1.4 Taitorakenteet

Sillat

Ratasuunnitelman alueella sijaitsee nelja (4) ratasiltaa: T-2699 / Velluanjoen ratasilta (km
255+805), T-2700 / Majorannanpuron ratasilta (km 262+038), T-2701 / Blasienholmanka-
dun alikdytava (km 265+113) seka T-2705 / HapOnniemenpenkereen ratasilta (km
268+220).

Silloille on suoritettu kevaalla 2024 vuositarkastukset, joiden perusteella silloille ei esitetd
toimenpiteitd, vuosittaisen yllapidon lisaksi.

Meluntorjunta

Laaditun meluselvityksen mukaisesti ratasuunnitelman alueelle toteutetaan kolme (3)
meluntorjuntarakennetta (UUS-Mel...UUS-Me3), joiden tyyppi on radan matala me-
lueste. Naiden rakenteiden yhteispituus on 330 metria.

Taulukko 5. Ratasuunnitelmassa esitettavat meluntorjuntaratkaisut Uudenkaupungin alu-
eella.

Korkeus kiskon

Tunnus Alku Loppu Puoli Tyyppi selasta (m) Pituus (m)
UUS-Mel @ 266+034  266+139  Vasen matala melueste 0,85 105
UUS-Me2  266+956  267+069 = Oikea matala melueste 0,85 110
UUS-Me3 268+650 268+765 Vasen matala melueste 0,85 115

Tarinén ja runkomelun torjunta

Laaditun térin&- ja runkomeluselvityksen mukaisesti ratasuunnitelman alueelle toteute-
taan kaksi (2) runkomelun vaimennusrakennetta (UUS-Rm1 ja UUS-Rm2) pohjainp6lkkyjé
kayttdmalla. Naiden pohjainpolkkyosuuksien yhteispituus on 990 metrié.

Taulukko 6. Ratasuunnitelmassa esitettavat runkomeluntorjuntaratkaisut Uudenkaupun-
gin alueella.

Tunnus Alku Loppu Pituus (m) Tyyppi
UUS-Rm1 264+540 264+655 115 Pohjainpdlkky
UUS-Rm2 265+285 266+160 875 Pohjainpdlkky
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3.1.5 Kuivatusjarjestelyt

Nykyisiin kuivatusperiaatteisiin ei esitetd muutoksia ratasuunnitelmassa. Radan kuivatuk-
seen liittyvat nykyiset laskuojat perataan. Ne laskuojat, jotka sijoittuvat tdman suunnitel-
man mukaisten vastapenkereiden kohdalle, on suunnittelu tarvittavin osin uudelleen.

Tiejarjestelyihin liittyvat kuivatusjarjestelyt toteutetaan avo-ojien ja tierumpujen avulla.
3.1.6 Rataympariston kasittelyn periaatteet

Luontoselvityksessa kesélla 2023 havaittujen rautatiealueelle sijoittuvien paahdeymparis-
tojen alueella rataymparistda tulee hoitaa siten, etté paahdekasvillisuus ja maanpinta séi-
lyisivat mahdollisimman hyvin ennallaan. Vesakkojen ja osin puiden raivaus lisdd alueiden
paahteisuutta. Samoin osittainen hiekkapinnan paljastaminen umpeenkasvaneilla koh-
dilla varmistaa alueiden avoimena pysymisen. Erityisesti tulee ottaa huomioon seuraavat
kasittelyn periaatteet:

e Kalannin entisen seisakkeen paahdeympariston kohdalla vesakko tulee poistaa
saanndllisin véliajoin paahteisuuden lisaédmiseksi.

¢ Uudenkaupungin liikennepaikan paahdeympariston kohdalla vesakko tulee pois-
taa saanndllisin véliajoin paahteisuuden lisdamiseksi. Korkeampaa ruochovartista
kasvillisuutta kasvavat alueet tulee niittédé elo-syyskuun vaihteessa ja poistaa niit-
tojatteet alueelta.

e Haponniemen paahdeympadristén kohdalla luiskassa kasvava vesakko tulee pois-
taa séannollisin véliajoin. Luiskan korkeampi ruohovartinen kasvillisuus tulee niit-
t&a elo-syyskuun vaihteessa ja poistaa niittojatteet alueelta.

e Morseimenkarin paahdeympériston kohdalla raiteiden pohjoispuolella kallioalu-
eella oleva vesakko tulee poistaa paahteisuuden lisaédmiseksi.

Uusien vastapenkereiden kasvillisuuden voidaan antaa kehittyd luontaisesti. Kasvit-
tumista voidaan edistaa kylvamalla alueelta kerattyja paahdekasvien siemenida tai sopivia
kasveja taimina, versoina tai mattaind. Maanpinta tulee sdilyttad mahdollisimman avoi-
mena.

3.1.7 Maa-aineisten otto- ja sijoitusalueet

Ylijadmamassoja arvioidaan ratasuunnitelman toimenpiteista syntyvan noin 220 000 m?.
Arviolta noin 65 000 m® saadaan sijoitettua rautatiealueen rajojen sisapuolelle seka vasta-
ja tiepenkereisiin. Loput 155 000 m?® on esitetty sijoitettavan rautatiealueen ulkopuolisille
sijoitusalueille, jotka tarkentuvat hankkeen toteutusvaiheessa.

Suunnitelmassa ei ole esitetty maa-ainesten ottoalueita. Ottoalueet tarkentuvat hank-
keen toteutusvaiheessa.

3.2 Tutkitut vaihtoehdot

Ratasuunnitelman laadinnan aikana on tunnistettu kohteita, joiden ratkaisemiseksi on
paatetty tehda vaihtoehtotarkasteluja tai tarkastella yleisotilaisuudessa esitettyja ratkai-
suita uudelleen. Tarkastellut kohteet liittyvat ensisijaisesti tasoristeyksen poistamiseen,
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nykyisen tasoristeyksen parantamiseen tai edelliseen liittyviin tiejarjestelyihin. Vaihtoeh-
totarkastelujen padkohdat on kuvattu alla ja niihin liittyvd dokumentointi suunnitelman
osassa R315 Tutkitut vaihtoehdot.

Tasoristeysosuus Matti, Vahtitupa, Jussi ja Vellua

Syksylla 2023 jarjestetyssa yleisttilaisuudessa esiteltiin tasoristeysosuudelle uuden yksi-
tyistieyhteyden (Uusi Vellua) toteuttamista, jolloin kaikki nelja (4) tasoristeystéa olisi pois-
tettu ja korvaava tasoristeys sekéa sen kautta kulkeva yksityistie toteutettu uuteen maas-
tokaytavaan. Yleisotilaisuuden palautteen perusteella suunnitelmaratkaisua tarkasteltiin
uudelleen suunnittelukokouksessa ja paadyttiin parantamaan Velluan tasoristeys ja hyo-
dyntamaan nykyista tieyhteyttd mahdollisimman paljon. Ratasuunnitelmassa esitetty rat-
kaisu (Tasoristeys Vellua Km 255+377 ja yksityistie Y10) ovat tutkituista vaihtoehdoista
toteutuskustannuksiltaan edullisin ja pirstoo metsdlohkoja vahiten, mutta peltoaluetta
kuitenkin menetetééan.

Tasoristeysosuus Pirild, Nuuttila, Ranta ja Metséala

Suunnittelun alkuvaiheessa luonnosteltiin tasoristeysosuudelle uutta tieyhteyttd (Uusi
Nuuttila) ja sen tasoristeystd, joka olisi sijoittunut néiden, poistettavien tasoristeysten
keskelle. Ratkaisusta paatettiin kuitenkin luopua, erityisesti korkeiden toteutuskustan-
nusten (huomattavan pitka, uusi yksityistieyhteys) seka liittymén sijoittamisen haasteisiin
(maastonmuodot, oleva rakennuskanta) maantielle 12475 (Peteksentie). P4atds varmistui
kesalla 2023 tehdyn maastokéaynnin jélkeisessd suunnittelukokouksessa, jossa paadyttiin
parantamaan Nuuttilan tasoristeys ja hyddyntamaan nykyista tieyhteyttd mahdollisim-
man paljon. Ratasuunnitelmassa esitetty ratkaisu (Tasoristeys Nuuttila Km 259+066 ja yk-
sityistie Y30) ovat tutkituista vaihtoehdoista toteutuskustannuksiltaan edullisin ja mah-
dollistaa selkeat tiejarjestelyt kullekin kiinteistolle ja peltolohkolle. Peltoalueen pirstoutu-
mista tapahtuu hieman ja peltoalueen menetykset kohdistuvat padosin radan valitto-
maan laheisyyteen.

Tasoristeysosuus Halola, Pyorila, Valkeameri ja Mikkola

Halolan tasoristeys (Mt12475 / Peteksentie) on suunnittelualueen vilkkain, jota kayttaa
keskimaarin 632 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ratasuunnitelman tavoitteena oli parantaa
tasoristeys vastaamaan tdman hetken vaatimuksia mygs maantien suuntauksen osalta.

Tasoristeyksen parantaminen paikallaan ei osoittautunut mahdolliseksi mm. radan oike-
alla puolella olevan liito-oravan potentiaalisen ruokailu- ja lisddntymisalueen takia, mika
olisi tuhoutunut maantien geometriakorjausten vuoksi.

Tasoristeyksen siirtdmisestd Turun suuntaan luovuttiin, koska silloin uutta maantieta olisi
tullut rakennettavaksi radan molemmin puolin; oikealla puolella tiysin uutta maantieta ja
radan vasemmalla puolella maantien siirtdmistd, koska Peteksentie kulkee nykyiselldaén
radan suuntaisena ja hyvin lahella.

Uudenkaupungin suunnasta maadritettiin tasoristeykselle uusi paikka 0,6 kilometrin paa-
han nykysijainnistaan, missa Peteksentien etdisyys rataan olisi ollut riittdva ja siten taso-
risteyksen geometriat mahdollista toteuttaa nykyvaatimusten mukaisena. Radan vasem-
malla puolella uutta maantieta olisi toteutettu 0,8 kilometria ja se olisi sijoittunut padosin
viljellyille pelloille. Alueelta mitattiin maastomallia sek& teetettiin pohjatutkimuksia. Li-
saksi tutkittiin tasoristeysosuuden ja erityisesti Peteksentien kytkemisté osaksi Lorivo-
tietd, jonka periaatteellinen linjaus on esitetty mm. Kalannin osayleiskaavassa. Kyseisen
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tien toteuttamisen todettiin olevan niin epdvarmaa ja edellyttdvén laajamittaiset vaiku-
tusten arvioinnit, suunnittelun seka rahoituksen yleensd, etta sité ei voida téssa ratasuun-
nitelmassa pitéa vaihtoehtona.

Liséksi luonnosteltiin periaateratkaisuja Halolan tasoristeyksen korvaamiseksi yli- tai ali-
kulkusillalla, mutta niiden todettiin olevan vaikutuksiltaan ja toteutuskustannuksiltaan
niin merkittavat, ettd eritasoratkaisuista luovuttiin.

Kevaalla 2023 ratasuunnitelmassa esitettavéksi ratkaisuksi maaritettiin Halolan tasoris-
teyksen ja sen kautta kulkevan Peteksentien sdilyttaminen nykyisell& paikallaan ja tasoris-
teysten Pyorila, Valkeameri sekd Mikkola poistaminen.

Tasoristeysosuus Salmi ja Salmi 2

Ratasuunnittelun aikana tutkittiin my6s mahdollisuutta toteuttaa kevyelle liikenteelle ali-
tai ylikaytava radan kohdalle ja alueelle teetettiin pohjatutkimuksia seké asennettiin poh-
javesiputkia.

Tehdyt tutkimukset paljastivat pohjaveden pinnan olevan hyvin l&helld maanpintaa, mik&
edellyttdisi alikéytavaratkaisussa hyvin kallista, vesitiivistd kaukalorakennetta, jotta poh-
javesi ei alene ja siten aiheuta haitallisia vaikutuksia ympéroiville alueille ja rakennuksille.
Ylikdytédvén osalta todettiin, ettéd alueen tasainen maastonmuoto ei tue radan ylittadvan
siltaratkaisun toteuttamista, koska radan ylittavan sillan tulisi nousta 7...8 metrid ratakis-
kojen pintaa ylemmaksi, mill& olisi ei-toivottava vaikutus alueen maisemaan. Ylittavan sil-
lan penkereet edellyttaisivat my6s huomattavia maanlunastustoimenpiteita sekd pohjan-
vahvistuksia radan molemmin puolin.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin nykyisen tasoristeyksen parantami-
nen rajoitetun liikenteen tasoristeykseksi.

3.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Hankkeessa ei ole sovellettu lain ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta (252/2017)
mukaista ymparistovaikutusten arviointimenettelyé (YVA). Hankkeen ymparistévaikutuk-
set on arvioitu ratasuunnitelmaselostuksessa.

Hankkeesta ei ole laadittu yleissuunnitelmaa.
3.4 KiinteistOvaikutusten arviointi (KIVA)

Hankkeesta ei ole laadittu koko rataosan kattavaa kiinteistévaikutusten arviointia (KIVA).
Kiinteistbvaikutuksia ja tilusjérjestelyja on selvitetty Maanmittauslaitoksen toimesta vali-
tuista kohteista. Ratasuunnitelman laadinnan aikana kiinteistdvaikutusten asiantuntija on
osallistunut poistettavien tasoristeysten vaikutusten arviointiin.



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Uusikaupunki 46

4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

4.1.1 Vaikutukset henkil6liikenteeseen

Turku-Uusikaupunki-radalla ei nykytilanteessa ole henkiléliikennettd. Henkildliikenne on
paattynyt 1993. Hanke kuitenkin varmistaa henkiléjunaliikenteen kdynnistadmisen edelly-
tykset rataosuudella tulevaisuudessa, kun radan geometriaa, stabiliteettia ja kuivatusta
seka lilkenneturvallisuutta parannetaan merkittavasti. Parantamistoimenpiteet edesaut-
tavat osaltaan henkildliikenteen 100 km/h tavoitenopeuden saavuttamista. Tavaraliiken-
teen suurimpaan sallittuun nopeuteen 60 km/h ei tehdd muutoksia.

4.1.2 Vaikutukset tavaraliikenteeseen

Hankkeen toimenpiteet parantavat merkittavasti elinkeinoelaman kuljetusten ja tavara-
liikenteen liikennoitavyyttd, toimintavarmuutta, tdsmallisyyttd, turvallisuutta ja palvelu-
tasoa rataosuudella. Hanke my6s véhentéa liikkenneverkon korjausvelkaa ja kunnossapi-
totarvetta ja -kustannuksia rataosuudella. Turku-Uusikaupunki-rata on tarked Lounais-
Suomen logistiikalle ja tavaraliikenteelle erityisesti lannoiteteollisuuden sekd Uudenkau-
pungin satamatoiminnan nakokulmasta. Suunnitelmassa ei esitetd muutoksia akselipai-
noihin.

4.2 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuo-
doilla

Hanke mahdollistaa ratageometrian ja radan stabiliteetin osalta henkiléjunaliikenteen
kaynnistamisen Turun ja Uudenkaupungin vélillé tulevaisuudessa. Hankkeeseen ei kuiten-
kaan sisélly uusien henkiltliikennepaikkojen suunnittelu.

Hanke parantaa suunnittelualueen kaikkien liikkennemuotojen liikenneturvallisuutta. Ta-
soristeysten poistot seka kayttoéon jadvien tasoristeysten parantaminen parantavat mer-
kittavasti seké raideliikenteen ettd radan poikki tapahtuvan ajoneuvo- seké jalankulku- ja
pyoréliikenteen liikkenneturvallisuutta ja vdhentdvat onnettomuusriskid. Hanke ei hei-
kenna suunnittelualueen ulkoilureitteja tai virkistyskayttémahdollisuuksia.

Hankkeen merkittavimmat kielteiset vaikutukset ihmisten liikkumiseen aiheutuvat kuiten-
kin tasoristeysten poistojen vuoksi muuttuvista kulkuyhteyksistd, jotka aiheuttavat alu-
een asukkaille ja muille liikenneverkkoa kayttéville kiertohaittaa noin 0,4-3,1 kilometrid,
tasoristeyskohteesta riippuen. Suunnittelualueelta poistetaan 14 nykytilanteessa ajoneu-
voliikenteen kaytdssé olevaa tasoristeysta. Naista yksi muuttuu jalankulun ja pyoréilyn ta-
soristeykseksi ja muut poistetaan kokonaan kaytosta. Korvaavat tieyhteydet jéljelle jaa-
ville varoituslaitoksin varustetuille kahdelle tasoristeyksille toteutetaan padasiassa uusia
yksityistieyhteyksia pitkin.

Taulukossa 7 on esitetty poistettavat tasoristeykset seka poistosta aiheutuva kiertohaitta
matkana ja aikana. Kiertohaittamatka on maaritetty poistettavan tasoristeyksen molem-



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Uusikaupunki 47

milta puolilta Iahimp&an radan ylityskohtaan, joka voi olla tasoristeys tai yli- tai alikulku-
silta. Kiertohaitasta aiheutuva haitta-aika on arvioitu ajoneuvoliikenteelle ja arvioinnissa
nopeusrajoituksena on kaytetty yksityisteilla 30 km/h, katuverkolla 40 km/h ja maantie-
verkolla 50-60 km/h. Todellisuudessa kiertohaitta jaénee arvioitua vahdisemmaksi, koska
kulkureittien valinnassa ei oteta huomioon poistetun tasoristeyksen sijaintia. Tarkastellut
korvaavat tieyhteydet on esitetty kuvissa 24, 25 ja 26.

Taulukko 7. Ratasuunnitelmassa ajoneuvoliikenteen kaytosta poistettaviksi esitettavat ta-
soristeykset, korvaava tasoristeys tai silta radan poikki seka poistosta aiheutuva kierto-
haitta ja arvio haitta-ajasta ajoneuvoliikenteelle. Radan oikea puoli tarkoittaa ratakilo-
metrien kasvusuunnassa radan oikeaa puolta; vasen puoli vasenta puolta.

Korvaava tasoristeys /

Tasoristeys = Sijainti silta Kiertohaitta Haitta-aika
Matti km 253+438 Vellua km 255+377 Oikea 2,5 km; vasen Olkea.5 min, vasen
2,3km 4,5 min
Vahtitupa  km 254+490  Vellua km 255+377 Oikea 1,5 km; vasen  Oikea 3 min; vasen
1,2km 2,5 min
Jussi km 255+103 Vellua km 255+377 Oikea 0,4 km; vasen O'k?a 1 min; vasen
0,6 km 1 min
Jalonen km 256+156  Kalanti km 257+397 Oikea 16 km; vasen  Oikea 2 min; vasen
1,7 km 2,5 min
Mettalampi  km 256+430  Kalanti km 257+397 Oikea 1,2 km; vasen  Oikea 1,5 min; va-
1,4km sen 2 min
Lahti km 256+656 Kalanti km 257+397 Oikea 1,0 km; vasen Olkea_l min; vasen
1,2 km 1,5 min
Pirila km 258+760 Nuuttila km 259+066 Oikea 0,4 km; vasen Olke_a 1 min; vasen
1,0 km 2 min
Nuuttila km 259+066, Oikea 0,5 km; vasen Oikea 1 min; vasen
Ranta km 259+545 Halola km 260+468 1,0km 1,5min
ol Nuuttila km 259+066, Oikea 0,7 km; vasen Oikea 1,5 min; va-
Metséla km 259+717 Halola km 260+468 0,8 km sen 1,5min
Nuuttila km 259+066, Oikea 1,0 km; vasen Oikea 2 min; vasen
Petes km 259+993 Halola km 260+468 0,5 km 0,5 min
Pybrila km 260+896  Halola km 260+468 Oikea 0,5 km; vasen  Oikea 0,5 min; va-
0,6 km sen 1 min
Valkeameri  km 261+190 Halola km 260+468 Oikea 0,9 km; vasen O|k§a 1 min; vasen
0,9 km 2min
Mikkola ~ km 2614382  Halola km 260+468 Okea 1,1 km; vasen  Oikea 1,5 min; va-
1,1km sen 2 min
Uudenkaupungin ratapi- . . . .
salmi km 2624921 han ylikulkusilta km S"l‘i":‘n?"l km; vasen Soéf]e;: n‘r; miniva
264+893 ' '
Uudenkaupungin ratapi- . . . -
salmi 2 km263+201  han ylikulkusilta km Oikea 2,9 km; vasen  Oikea 4,5 min; va

2,0 km sen 2,5 min

264+893

Tasoristeysjérjestelyjen vuoksi hanke muuttaa vahaisessd méarin suunnittelualueen
maantieverkkoa nykytilanteesta. Ratasuunnitelmassa esitetddn maantielle 12477 uutta
linjausta radan itdpuolelle (oikea) vélille Haghantie—Lahdentie (mt 12363) sekd maantien
12477 lakkauttamista radan lansipuolelle (vasen) radan ja Lahdentien valille. Lisaksi taso-
risteysten poistot ohjaavat maatalousliikennettd maantieverkolle suunnitteluosuuden
keskiosassa, mutta siirtymamatkat jadvat melko lyhyiksi eika niiden arvioida heikentévéan
tieliikenteen liikkenneturvallisuutta. Maantieverkko sdilyy muutoksista huolimatta katta-
vana ja valityskykyisena.
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Salmen kohdalla tasoristeysjarjestelyt sailyttavat jalankulun ja pydréilyn yhteyden radan
poikki sek& mahdollistavat radan etelépuolella (vasen) sijaitsevan ratsastuskoulun hevos-
ten siirtdmisen laidunalueille radan pohjoispuolelle (oikea).

Ratasuunnitelmassa on esitetty korvaavat kulkuyhteydet kaikille pelto- ja metsépalstoille.
Kulkuyhteyksissa on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon maanomistajien vuoro-
vaikutustilaisuuksissa esittamat nakemykset. Tasoristeystoimenpiteistd maa- ja metsata-
lousliikenteelle aiheutuvia kiertohaittoja on mahdollista poistaa osittain peltolohkojen ja
metsapalstojen tilusjarjestelyilla tai tilusvaihdoilla.
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@  siilytettiva tasoristeys @  siilytettiva tasoristeys
iy . Poistettava tasoristeys \eem}c—w:gmonen . Poistettava tasoristeys
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Kuva 24. Poistettavien tasoristeysten korvaavat tieyhteydet suunnitteluosuuden ité-
osassa. Aineisto © MML 3/2025, Vaylavirasto 2025.

VUOTETA
Mikola) Makila
. S Halola A 0 @  siilytettiva tasoristeys (4]
Mlkkola \ Pysria @  Poistettava tasoristeys
. Korvaava tieyhteys
0, Valkeameri Kivirounio .
Musitalo el T Lehtil
a Pyorlla ‘ ehtila
SN
N Halola Harkahaka
Koivula oy o Mantyla
Pajular N Eskola
SN
N Petes Metséala
3 Perkkola
Ojarama R sspas
™ Metsala Mattila
Tuomilehto \" Ny L Uhtala Karila Hiekkala
alkiameri Kalliala
Niemela
Petek
10\ 200 400 600 800 m
atvla Ali-Pirila
S I 1 Vainila

Kuva 25. Poistettavien tasoristeysten korvaavat tieyhteydet suunnitteluosuuden keski-
osassa. Aineisto © MML 3/2025, Vaylavirasto 2025.
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Kuva 26. Poistettavien tasoristeysten korvaavat tieyhteydet suunnitteluosuuden lansi-
osassa. Aineisto © MML 3/2025, Vaylavirasto 2025.

4.3 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

4.3.1 Liikennejarjestelmasuunnitelmat

Ratasuunnitelma tukee valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa yleisesti tuke-
malla kestévid kulkutapoja seké erityisesti parantamalla kaikkien kulkumuotojen tasoris-
teysturvallisuutta. Lisaksi ratasuunnitelma turvaa seka rata- ettd maantieliikenteen suju-
vuutta, mik& parantaa alueiden valista saavutettavuutta.

Ratasuunnitelma toteuttaa myds Varsinais-Suomen liikennejarjestelmésuunnitelman
kaikkia tavoitteita toimiva ja kilpailukykyinen, turvallinen ja terveellinen seka kestava ja
vahapaastoinen liikennejarjestelmé. Ratasuunnitelma varmistaa osaltaan rannikon ja
sisémaan logististen yhteyksien toimivuuden, parantaa radan ympériston kaikkien
kulkumuotojen liikenneturvallisuutta ja luo edellytykset kestdvan ja vahapéastdisen
taajamajunaliikenteen kdynnistamiselle Turun ja Uudenkaupungin valille. Taajamajunalii-
kenne vahvistaa asemapaikkakuntien kehitystd ja tasapainottaa maakunnan kasvua
luomalla houkuttelevampia asumis- ja tydskentelyvaihtoehtoja myds Turun ydinalueen
ulkopuolelle.

4.3.2 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Hanke toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttttavoitteita erityisesti tehokkaan liikkenne-
jarjestelman painopisteen osalta. Hanke edistad valtakunnallisen liikennejarjestelmaén toi-
mivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla olemassa olevia liikkenneyhteyksié seka paranta-
malla kaikkien kulkumuotojen liikenneturvallisuutta. Hanke turvaa kansainvélisesti, val-
takunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavan liikkenneyhteyden jatkuvuuden ja kehitté-
mismahdollisuudet.

Liséksi hanke edistda hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta ja joukkoliikenteen
hy6dyntamisté edistamalla osaltaan henkildjunaliikenteen kaynnistamismahdollisuuksia
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Uudenkaupungin alueella. Suunnitteluratkaisuissa on varauduttu saén &éari-ilmiéihin ja
tulviin sekd ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Hanke véhentaa ihmisille aiheutuvaa raide-
liikenteen melu- ja tarindhaittaa. Suunnittelussa on pyritty turvaamaan luonnon- ja kult-
tuuriymparistdjen arvot suunnittelualueella.

4.3.3 Kaavoitus ja maankaytto

Turku-Uusikaupunki-rataosuuden geometrian ja stabiliteetin parantaminen seka tasoris-
teysjarjestelyt tukevat maakunnallisesti merkittdvan raideyhteyden valityskykya ja toi-
mintaedellytyksia seka parantavat merkittavéasti raide- ja ajoneuvoliikenteen etta jalanku-
lun ja polkupyérailyn liikenneturvallisuutta Uudenkaupungin alueella. Perusparannuksen
takia parantuvasta raideliikenteen sujuvuudesta hy6tyy télla hetkelld rataosuutta kayt-
téva satamiin ohjautuva tavaraliikenne. Perusparannus ja tasoristeysjarjestelyt mahdol-
listavat osaltaan myds rataosuuden nopeudennoston seka henkildliikenteen kaynnistami-
sen tulevaisuudessa, joista hyotyy myds radan varren asutus joukkoliikenneyhteyksien ja
saavutettavuuden parantuessa.

Rataosuus parannetaan nykyiselld paikallaan hyddyntden olemassa olevia rakenteita ja
nykyista lilkennekaytavaa eikd hanke vie juurikaan tilaa muulta maankaytolta. Ratasuun-
nitelmassa esitettava meluntorjunta seka liikkenneturvallisuutta parantavat tasoristeysjar-
jestelyt vaikuttavat pddosin myonteisesti radan varren maankayttdon ja sen kehittymis-
mahdollisuuksiin. Tasoristeysten poistamisesta ja uusista kulkuyhteyksista aiheutuu kui-
tenkin osalle asukkaista seka viljelijoista ja metsatalouden harjoittajista kiertohaittaa ny-
kytilanteeseen verrattuna.

Hanke tukee nykyistd yhdyskuntarakennetta sekéa tulevien maankayttotarpeiden toteut-
tamista Uudenkaupungin alueella. Rataosan parantaminen on suunnittelualueella voi-
massa olevien maakuntakaavojen mukainen. Voimassa olevissa maakuntakaavoissa suun-
nitteluosuus on osoitettu rautatieksi, jonka yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on va-
rauduttava liikkenneturvallisuuden kehittdmiseen mm. tasoristeysturvallisuuden paranta-
misella. Hanke mahdollistaa maakuntakaavoissa osoitettujen uusien raideliikennepaikko-
jen, Rauman suunnan ohjeellisen rautatien seka Lorivo-yhteyden toteuttamisen tulevai-
suudessa.

Hanke ei ole ristiriidassa suunnittelualueella voimassa olevien oikeusvaikutteisten yleis-
kaavojen tai vireillda olevan Kalannin osayleiskaavan merkintdjen kanssa. Mydskaan ase-
makaavoitetulla alueella suunnitteluratkaisut eivéat ole ristisriidassa asemakaavoissa 0s0i-
tetun maank&yton kanssa. Tarvittavat asemakaavamuutokset on tehty ja hyvéksytty rata-
suunnitelman laadinnan aikana.

Ratasuunnitelman mukaisten suunnitteluratkaisujen vuoksi joudutaan lunastamaan maa-
alueita asemakaavoittamattomalta alueelta. Lisdaluetarve on kokonaisuudessaan noin
8,1 hehtaaria siséltdéen metsdalueita ja tiepohjaa 1,1 hehtaaria sek& peltoalueita 7,0 heh-
taaria.

Lunastettavien maa-alueiden laajuus jaa verrattain vahaiseksi, mutta erityisesti peltoalu-
eille sijoittuvat lunastustarpeet voidaan kokea kielteisind alueen maanomistajien nako-
kulmasta. Lunastustarve johtuu paaasiassa suunniteltujen vastapenkereiden ja tarvitta-
vien ojansiirtojen vaatimista lisdaluetarpeista. Hanke ei edellytd olemassa olevien raken-
nusten purkamista. Lunastettavat maa-alueet korvataan asianosaisille ratatoimituksessa.
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4.4 Meluvaikutukset

Ennustetilanteessa vuonna 2050 rataosuudella liikkenndi ennusteen mukaisesti seka hen-
kilo- etta tavarajunaliikennetta. Nykytilanteeseen verrattuna melu lisdantyy ennustetilan-
teessa sekd paiva- etta ydaikana. Melun leviaminen vaihtelee eri rataosuuksilla maaston-
muotojen lisaksi liikenndivien junien seka henkildjunaliikenteen nopeusrajoitusten mu-
kaan. Yoaika on melun ohjearvojen toteutumisen kannalta merkitsevampi kuin paivaaika.

Ennustetilanteessa valtioneuvoston asumiseen kaytettavét alueille asettaman ohjearvon
ylittdva péivaajan meluvydhyke (Laeq > 55 dB) vaihtelee maastonmuotojen seka liiken-
ndivien junien ja nopeusrajoitusten mukaan. Paivaajan meluvyohykkeelld ei sijaitse asuin-
rakennuksia. Yoajan meluvyohyke (Laeq > 50 dB) yItéé 17 asuinrakennuksen kohdalle.

Loma-asumiseen kaytettéville alueille asetetulla pdivédajan meluvythykkeelld (Laeq > 45
dB) sijaitsee 1 lomarakennus. Loma-asumiseen kaytettaville alueille asetetulla ybajan me-
lualueella (Laeq > 40 dB) sijaitsee 10 lomarakennusta. Osalle melulle altistuvista kiinteis-
toisté jaa myos melulta suojaisia oleskelupiha-alueita.

Ennustetilanteessa kaikkien asuin- ja lomarakennusten julkisivuille kohdistuu alle 60 dB
keskigénitaso paiva- ja ybaikana, joten asuinrakennusten sisatiloissa valtioneuvoston kes-
kidanitason ohjearvot eivat ylity normaalilla julkisivurakenteella, jonka kokonaisééne-
neristavyys on 30 dB.

Taulukko 8. Yhteenveto raidemelulle altistuvista asuin- ja lomarakennuksista Uudenkau-
pungin alueella. Melutaso on méaaritetty rakennuksen kohdalta, joten kiinteiston piha-alu-
eelle saattaa jadda ohjearvojen osittaisesta ylittymisesta huolimatta melulta suojaisia ul-
koalueita.

NYKYTILANNE
Melutaso LAeq Asuinrakennus Lomarakennus
Paiva Yo Paiva Yo
Taaja- Taajaman Taaja- Taajaman ulko-
massa  ulkopuo- = massa puolella
lella

40-45 dB - - - - 9

45-50 dB - - 1 1

50-55 dB - 17 0 0 0

55-60 dB 0 0 0 0 0

60-65 dB 0 0 0 0 0

yli 65 dB 0 0 0 0 0

Yhteensa 0 17 0 1 0 10

ENNUSTETILANNE 2050

Melutaso LAeq Asuinrakennus Lomarakennus

Paiva Yo Paiva Yo
Taaja- Taajaman Taaja- Taajaman ulko-
massa  ulkopuo- = massa puolella
lella
40-45 dB - - - - - 10
45-50 dB - -

50-55 dB - 17 - 0 0 0
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55-60 dB 0 0 0 0

60-65 dB 0 0 0 0

yli 65 dB 0 0 0 0

Yhteensa 0 17 0 1 0 11

ENNUSTETILANNE 2050 MELUNTORJUNNALLA

Melutaso LAeq Asuinrakennus Lomarakennus

Paiva Yo Paiva Yo
Taaja- Taajaman Taaja- Taajaman ulko-
massa  ulkopuo- = massa puolella
lella

40-45 dB - - - - - 10

45-50 dB - - 0 1

50-55 dB - 15 0 0 0

55-60 dB 0 0 0 0 0

60-65 dB 0 0 0 0 0

yli 65 dB 0 0 0 0 0

Yhteensa 0 15 0 0 0 11

Suunnittelualueella sijaitsee radan varrella useita asuin- tai lomarakennuksia (yhteensa
noin 478 kpl), joiden radan puoleiselle julkisivulle kohdistuu yli 75 dB hetkellinen enim-
maisaanitaso. Naiden rakennusten osalta on riski, ettd hetkellisen enimmaisaanitason
suositusarvo ylittyy rakennuksen sisatiloissa, jos rakennuksen ulkovaipan kokonaisdane-
neristavyys ei ole normaalia parempi. Rakennusten ulkovaipan kokonaiséénenerista-
vyytta tai huonejarjestysté ei kuitenkaan ole selvitetty téssa yhteydessa, joten ei ole var-
maa, ylittyyko hetkellisen enimmaisadnitason suositus (45 dB) sisatiloissa ja ylittyyko se
nimenomaan lepoon ja nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa. Tavarajunia kulkee yoaikana
liikennetietojen mukaan vain yksi, joten hetkellisen enimmaiséénitason ylittymista disin
ei tapahdu toistuvasti. Tavarajunia kulkee rataosuudella myds nykytilanteessa, joten het-
kellinen enimmaisaanitaso ei ennustetilanteessa kasva nykyisesta.

Meluselvityksen laatimisen yhteydessa selvitettiin VnP:n 993/1992 ohjearvoihin yltami-
seen vaadittavien meluntorjuntaratkaisujen toteuttamismahdollisuudet ja kustannukset
kohteissa, joissa kiinteiston pinta-alasta yli puolet jaa paiva- tai ydajan ohjearvon ylitta-
vélle meluvyohykkeelle. Meluestevaihtoehtoina tarkasteltiin ks + 3 metria korkeaa melu-
seindd seka vaihtoehtoista, kohtuullistettua ks + 0,85 m korkeaa matalaa meluestetta.
Kohtuullistetulla meluntorjunnalla tarkoitetaan kohteen suojaamista ohjearvoihin yltami-
seen vaadittavaa meluestettd matalammalla meluesteelld, jolloin ohjearvoihin ei taysin
paastd, mutta melutasoa saadaan jonkin verran alennettua.

Ratasuunnitelmassa esitetddn Uudenkaupungin alueelle kolmen meluesteen toteutta-
mista. Esitetyt meluesteet ovat matalia meluesteitd, joiden etuna on korkeisiin melusei-
niin verrattuna edullisemmat perustamiskustannukset haasteellisissa maaperéolosuh-
teissa, vahaiset maisemalliset vaikutukset ja se, ettei meluesteistd muodostu ndkemées-
tettd esimerkiksi tasoristeysten laheisyydessd. Ratasuunnitelmassa esitettavd meluntor-
junta on valittu tapauskohtaisen harkinnan perusteella ja siin& on otettu huomioon muun
muassa toteutettavuus sekd kustannukset verrattuna saavutettavaan hytyyn. Meluntor-
junnalla saadaan parannettu melutilannetta neljéan asuin- ja yhden lomakiinteiston alu-
eella.
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Suunnittelualueelle ja& ainakin osittain melualueelle meluntorjunnasta huolimatta 15
asuin- ja 11 lomakiinteist04, joista neljalla asuin- ja yhdell& lomakiinteistdlla valtioneuvos-
ton ybajan ohjearvo ylittyy lahes koko kiinteiston alueella. Ohjearvon ylittyminen on
melko maltillista keskiaanitason ollessa yoaikana alle 55 dB. Paivaajan ohjearvo ei ylity
kiinteistdjen oleskelupiha-alueilla. Kahdelle asuinkiinteistdlle ei ole esitetty meluntorjun-
taa, koska kiinteistdissa ei ole asukkaita, ja kahdella asuin- ja yhdelle lomakiinteistdlle tut-
kittujen meluestevaihtoehtojen kohtuuttoman suurten kustannusten ja heikohkon vai-
kuttavuuden vuoksi.

Taulukko 9. Yhteenveto melulle altistuvista asuin- ja lomakiinteistdistd meluntorjunnan
toteuttamisen jalkeen sekd perustelut meluntorjunnan esittamatta jattamiselle.

Meluntorjuntaratkaisun  Perustelut suojaamatta

Kiinteistdtunnus ~ Kayttotarkoitus =~ Asukkaita alustavat kustannukset*  jattamisesta

Ei esitetd meluntorjun-
895-470-7-1 Asuinrakennus 0 84 000 € taa, koska kiinteistossa
ei ole asukkaita.
Ei esitetda meluntorjun-
895-2-3-11 Asuinrakennus 23 411600 € taa kohtuuttomien kus-
tannusten vuoksi.
Ei esitetd meluntorjun-
895-430-4-20 Asuinrakennus 0 102 000 € taa, koska kiinteistossa
ei ole asukkaita.
Ei esitetda meluntorjun-
243600 e taa kohtuuttomien kus-
tannusten vuoksi.

895-406-1-33, Asuinrakennus,
895-406-1-23 lomarakennus

*Alustavat kustannukset on esitetty ilman arvonliséveroa (alv 0 %), eik& niihin sisélly ty6- ja tilaajatehtévia.

Lahden ja Kalannin tasoristeysten laheisyydessa n. km 256+660-257+379 kohdalla Lahden
tasoristeyksen lakkauttaminen muuttaa alueen tiejarjestelyjé, kun radan pohjoispuolelle
rakennetaan uusi maantieyhteys. Alueelta laaditun melumallinnuksen perusteella liiken-
nemadran ennustetun kasvun seurauksena melutaso lisééntyy maltillisesti tiealueeseen
rajautuvilla kiinteist6illa. Uuden maantieyhteyden rakentaminen liséé tieliikenteen melua
kolmen asuinkiinteiston kohdalla, mutta péiva- tai ydajan ohjearvot eivat ylity kiinteisto-
jen piha-alueilla. Vastaavasti noin kolmella asuinkiinteist6lla melutaso vahenee, kun lii-
kennointi Lahden eritasoliittyman kautta paattyy. Maantiealueelle ei téssa ratasuunnitel-
massa esitetd meluntorjuntarakenteita.

4.5 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Turku-Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa laaditussa
téariné- ja runkomeluselvityksessé arvioitiin laskennallisesti hankkeen toimenpiteiden vai-
kutusta radan varressa raideliikenteesta aiheutuviin tariné- ja runkomelutasoihin. Perus-
parannuksen jalkeisessa tilanteessa tarkasteltiin seka tavara- ettd matkustajajunaliiken-
netta.

Radan perusparantamisen mydta muuttuva radan kunto vaikuttaa seka tarina- etta run-
komelutasoihin. Tulosten perusteella perusparannuksen jalkeen tarind- ja runkomeluta-
sot pienenevat nykytilanteeseen verrattuna seka tavarajuna- ettd matkustajajunaliiken-
teen osalta. Tastd huolimatta Uudenkaupungin alueella riski térinédn ohjearvon (C-luokka)
ylittymiseen on ennustetilanteen tavarajunaliikenteelld 9 ja matkustajajunaliikenteelld 0
asuinrakennuksella. Riski runkomelun ohjearvon 35 dB ylittymisestd koskee ennustetilan-
teen tavarajunaliikenteelld 300 ja matkustajajunaliikenteelld 161 asuinrakennusta.
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Laskennallisen arvioinnin perusteella todettiin, ettd tarind- ja runkomelutasot pienenevéat
ennustetilanteessa. Nain ollen torjuntatoimien suunnittelulle ei ole erityista tarvetta
muualla kuin runkomelun osalta Uudenkaupungin keskustan ja rautatieaseman kohdalla,
jonne suunnitellaan uutta asumista.

Taulukko 10. Uudenkaupungin alueen asuinrakennusten maara nyky- ja ennustetilan-
teissa eri tarind- ja runkomeluluokissa.

Tarin& Runkomelu
C-luokka taialle = D-luokka yli D-luokan  alle 35 dB 35-45dB  yli45dB

Nykytl!anne, 035 31 9 664 148 183
tavarajuna

Ennust_etllanne, 966 3 6 675 148 152
tavarajuna

Ennustetilanne, 975 0 0 814 111 50

matkustajajuna

Laadittua térina- ja runkomeluselvitystd taydennettiin kohdekohtaisella runkomelutar-
kastelulla Uudenkaupungin keskustan ja rautatieaseman alueella. Kohdealueella toteu-
tettiin varahtely- ja maaperamittauksia ja tarkasteltiin erilaisten runkomeluntorjuntakei-
nojen vaikutusta asuinrakennusten runkomelutasoihin. sekéa ndiden ratkaisujen kustan-
nuksia. Uudenkaupungin keskustan ja rautatieaseman alueella riski runkomelun ohjear-
von 35 dB ylittymisesta koskee 15 rakennusta.

Johtopéatoksena Uudenkaupungin osalta suositellaan runkomeluntorjuntaan viritettyja
pohjainpo6lkkyja 6 dB:n tavoitevaimennuksella yhteensd 865 metrin matkalle kmv
264+540-264+655, kmv 265+285-265+645 ja kmv 265+770-266+160. Runkomeluntor-
junnan toteuttamisen jalkeen riski runkomelun ohjearvon 35 dB ylittymisesta koskee 7
asuinrakennusta.

Laaditut térina- ja runkomeluselvitykset on esitetty ratasuunnitelman informatiivisessa
aineistossa osassa 300.

4.6 Vaikutukset ilmanlaatuun

Ratasuunnitelman toimenpiteilld ei arvioida olevan merkittavaa vaikutusta ilmanlaatuun
tai paastoihin suunnittelualueella, koska hankkeessa parannetaan olemassa olevaa séh-
korataa, jonka liikenneméaarat sailyvat nykytilanteen mukaisina parantamisen jélkeen.
Turku-Uusikaupunki-rata on sahkoistetty vuosina 2019-2021.

Tasoristeysten poistojen aiheuttama lisdantynyt kiertomatka lisaé ajoneuvoliikenteen hii-

lidioksidipaastdja vahaisessa maarin paikallisesti.

4.7 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eléimis-
toon

Hankkeen vaikutukset luonnonympaéristoon, suojelualueisiin ja muihin arvokkaisiin luon-

tokohteisiin arvioidaan kokonaisuutena vahaisiksi. Hankkeessa parannetaan rataa nykyi-
sessd maastokaytavassa, joka levenee vain vahaisessda maarin uusien vastapenkereiden
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vuoksi. Parannettavaa rataosaa lahin suojelualue Koirankarien luonnonsuojelualue sijoit-
tuu 1,6 kilometrin etdisyydelle radasta eikd hankkeella ole haitallisia vaikutuksia alueen
luontoarvoihin tai suojelulliseen asemaan.

Merkittavimmat kielteiset vaikutukset luonnonympéristodn aiheutuvat uusien vastapen-
kereiden, radan kuivatusratkaisujen ja uusien yksityisteiden toteuttamisesta. Suunnitte-
luratkaisujen alueelta joudutaan poistamaan nykyinen kasvillisuus yhteensé noin 8 heh-
taarin alueelta. Poistettava kasvillisuus on paaasiassa peltoalueiden viljelykasvillisuutta ja
radan varren piennarlajistoa seka vahaisessa maarin talousmetsaa. Rakentamisen yhtey-
dessa poistetaan haitallisten vieraslajien esiintymat rautatiealueelta, milld on luonnon
monimuotoisuuden kannalta myoénteinen vaikutus. Vastapenkereiden kohdilla maise-
mointi toteutetaan nykyisenkaltaisella kasvillisuudella rakentamisen paatyttya.

Radan varren tunnistetut paahdeympaéristt Kalannin sek& Pirilan ja Nuuttilan tasoristeys-
ten ja Uudenkaupungin lilkkennepaikan kohdilla menetetdan osittain ratapenkereeseen
kohdistuvien toimenpiteiden vuoksi. Radan geometrian parantaminen seka routalevyjen
asentaminen Vehmaan kuntarajan ja Uudenkaupungin liikennepaikan véliselle rataosuu-
delle vaativat nykyisen penkereen muokkaamista noin 5 metria levealté vyohykkeelté rai-
teen keskilinjan molemmin puolin. Talta alueelta nykyinen kasvillisuus joudutaan poista-
maan. Tarvittaessa rakentamisen alle jadvien paahdeympdristdjen kasvustoja voidaan
siirtoistuttaa rakentamisen ajaksi tydalueen ulkopuolelle ja palauttaa takaisin ratavarteen
rakentamisen paatyttyd. Siirtotarve tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa, kun tydalu-
een laajuus varmistuu. Radanpito yllapitad paahdeymparistja radan varressa, jonka
vuoksi lajisto palautuu alueelle vahitellen rakentamisen péaatyttyé. Lajiston levidmista voi-
daan edesauttaa jattdmalld radan luiskia hiekkapinnalle seka tarvittaessa kylvamalla alu-
eelle paahdelajiston siemenia tai siirtoistuttaa lajeja alueelle.

Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia Siltakadun ja Rantakadun tasoristeysten, Hap6n-
niemen tai Morseimenkarin kohdan paahdeympéristdille, joiden alueella radan geometria
ja ratarakenteet sailyvéat ratakiskojen, pélkkyjen ja niiden ympadrilla olevan raidesepelin
uusimista lukuun ottamatta nykyisellaéan. Mydskaan Hapénniemen karun kalliokedon alu-
eelle ei kohdistu toimenpiteita.

Suunnittelualueelle sijoittuu kaksi maakunnallisesti tarkeda lintualuetta, joista Valkiame-
ren peltoalue sijoittuu Peteksen ja Halolan vélille ja Lepaisten-Hangon vesialue suunnitte-
luosuuden lansiosaan Hangonsaaren ympéristoon. Valkiameren aluerajauksen pohjois-
osaan sijoittuu uusia yksityistieyhteyksia peltolohkojen reunoille radan valittdmaan l&hei-
syyteen. Uudet yhteydet eivat pirsto viljelyalueita tai heikenné alueen linnustollista arvoa.
Lepaisten-Hangon vesialueelle ei kohdistu toimenpiteité.

Ratatiealueen valittémaén laheisyyteen Halolan tasoristeyksen pohjoispuolelle sijoittuu
lito-oravalle soveltuva elinalue, joka on tunnistettu Kalannin osayleiskaavan luontoselvi-
tyksissa seké ratasuunnitelman yhteydessa 2023 laaditussa liito-oravaselvityksessa. Rata-
suunnitelmassa ei esitetd toimenpiteita liito-oravalle soveltuvalle metséalueelle tai sen
vélittdmaéan laheisyyteen. Halolan tasoristeys seka sille johtava maantie 12475 (Peteksen-
tie) sailyy nykyisellédén. Lajin elinympéaristd ja kulkuyhteydet sailyvat nykytilanteen mukai-
sina hankkeen toteuttamisesta huolimatta, eikd hanke heikenn tai havité liito-oravan
mahdollista lisadntymis- ja levahdyspaikkaa.

Suunnitteluosuuden varteen sijoittuu lepakolle soveltuvia metsdalueita valittomasti Jus-
sin ja Velluan tasoristeysten lansipuolelle seka etdédmmas radasta Kalannin tasoristeyksen
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pohjoispuolelle ja Peteksen ja Salmen tasoristeysten etelapuolelle. Kesan 2024 lepakko-
kartoituksessa Jussin ja Velluan kohdan metsdalueilla havaittiin vain vahan lepakoita ei-
vatka alueet ole tarkeité lepakkoalueita tai monimuotoisuutta tukevia tai turvaavia muita
lepakkoalueita.

Vain Jussin ja Velluan kohdilla uudet yksityistieyhteydet Y14 ja Y15 pirstovat vahaisessa
maarin lepakoille soveltuvien metsikdiden pohjois- ja lansiosaa. Jussin kohdalla uuden tie-
yhteyden Y14 vuoksi joudutaan poistamaan olemassa olevaa puustoa noin 5 metria leve-
alta vyohykkeeltd 200 metrin matkalla ja Velluan kohdalla uuden tieyhteyden Y15 vuoksi
noin 70 metrin matkalla. Tieyhteyksien toteuttamisesta huolimatta lepakoille soveltuvat
metsaalueet sailyvat paaosin. Lepakolle soveltuvien metsikdiden ympaérilla on lahivuosina
toteutettu avohakkuita ja myo6s Jussin kohdan metsikkda koskien on tehty metsankéayt-
toilmoitus myrskytuhohakkuusta vuonna 2021. Puustoa alueella tullaan harventamaan I&-
hitulevaisuudessa.

7 Lepakoille soveltuva
elinymparisto

E Viitasammakolle soveltuva
elinymparisto

Kuva 27. Uusien yksityistiejarjestelyjen sijoittuminen lepakoille soveltuvien elinymparisto-
jen alueella Velluan tasoristeyksen kohdalla. Aineisto © MML 3/2025, Luontoselvitys Sun-
dell 2024.

Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia radan poikki Kalannin vireilla olevassa osayleiskaa-
vassa osoitetun vahintaan paikallisesti merkittavan ekologisen yhteystarpeen jatkuvuu-
teen. Ekologisen yhteystarpeen kohdalla noin km 262+100 ei esiteta rautatiealueen le-
ventamistd, pitkia vastapengerjaksoja, radan aitaamista tai uusia tieyhteyksia. Myosk&an
Velluanjoen kohdalle ei esitetd muutoksia ratasuunnitelmassa. Velluanjoen ratasilta sailyy
nykyisellddn. Radan estevaikutus séilyy nykytilannetta vastaavana.

4.8 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Ratasuunnitelman vaikutus suunnittelualueen nykyisiin kuivatusjarjestelyihin on vahéi-
nen, koska radan sivuojat ja niihin liittyvat laskuojat sailyttavat nykyiset virtaussuunnat.
Ratarumpujen uusiminen ja sivuojien seka laskuojien perkaaminen varmistaa radan ja sita
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ymparoivien alueiden kuivatuksen toimivuuden myds tulevaisuudessa. Poistettavien ta-
soristeysten kohdalla radan sivuojat avataan, kun tierakenteet poistetaan radan molem-
min puolin.

Vastapenkereiden kohdalla radan sivuojat siirtyvat etadmmélle, mutta sijoittuvat rauta-
tiealueelle, jolloin niiden kunnossapitovastuu séilyy radanpitgjalla. Peltosalaojille laadi-
taan seuraavassa suunnitteluvaiheessa korjaussuunnitelmat.

Tasoristeysten poistaminen edellyttdé rinnakkaisten / korvaavien teiden toteuttamista,
millé ei kuitenkaan ole merkittavaa vaikutusta kuivatusjarjestelyihin.

4.9 Vaikutukset vesistdn kayttoon seka pinta- ja poh-
javesiin

4.9.1 Pintavedet

Hankkeen toteuttamisella ei arvioida olevan pitkaaikaisia tai pysyvia haitallisia vaikutuksia
suunnittelualueen pintavesiin. Alueen vesistéjen kayttd sailyy nykytilanteen mukaisena
hankkeen toteuttamisesta huolimatta. Merkittdvimmaét vesistovaikutukset aiheutuvat ra-
kentamisvaiheessa. Erityisesti uusien rumpujen asentaminen ja radan kuivatuksen paran-
tamiseen liittyvien uusien reunaojien kaivaminen aiheuttavat vedenlaadun muutoksia ra-
kentamiskohteen pintavedet vastaanottavissa uomissa. Lisaksi Halosen kohdalla Mouru-
nojan uomaa radan eteldpuolella joudutaan siirtiméan noin 150 metrin matkalla uuden
vastapenkereen vuoksi.

Rakentamistoimenpiteisté aiheutuu veden tilapéistd samentumista kiintoaineksen vapau-
tumisen vuoksi uusien rumpujen ja ojien sekd Mourunojan uuden uomaosuuden l&hive-
sialueella pééasiassa alavirran puolella. Vedenlaadun odotetaan palautuvan nykytilan-
teen kaltaiseksi suhteellisen lyhyen ajan kuluessa rakennustoimenpiteiden paatyttya. Vai-
kutuksia vedenlaatuun voidaan lieventdd tydmenetelmien valinnalla sekd asentamalla
tarvittaessa uomaan rakentamiskohteen alavirran puolelle silttiverho rakentamisen ajaksi
samentuman levidmisen ehkaisemiseksi. Mourunojan kohdalla ojan alaosassa sijaitseva
kosteikko pidattéa kiintoainesta ja ravinteita myos rakentamisen vuoksi syntyvisté valu-
mavesistd ennen laskua Vionojaan. Mikéli rakentaminen ajoittuu vahavetiseen aikaan,
kaikki Mourunojan vesi virtaa kosteikon kautta. Virtaaman ollessa suurempi, osa vesista
ohjautuu kosteikon ohi ilman kiintoaineksen pidattymista.

Kaivutyot voivat aiheuttaa myos riskin veden happamuuden liséédntymiselle ja metallipi-
toisuuksien nousulle, mikéli kaivettavissa maa-aineksissa esiintyy happamia sulfaatti-
maita. Suunnittelualueella happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakdisuus on paa-
osin pieni tai hyvin pieni, mutta Velluan ja Halolan kohdilla esiintymistodennakdisyys voi
olla kohtalainen tai suuri. Happamat sulfaattimaat esiintyvét paaosin yli 1 metrin syvyy-
delld tai syvemmalld maanpinnasta, jonka vuoksi alustavasti arvioiden hankkeen kaivu-
tyot eivat ulotu sulfidikerrokseen tai aiheuta niiden hapettumista ja haitallisia vesistévai-
kutuksia. Mikéli alueella havaitaan sulfidisavia, kuljetetaan happamia sulfaattimaita siséal-
tavéat kaivumaat pois hankealueelta riittavasti kalkittuina.

Hankkeen yhteydessa toteutettava Mourunojan uoman siirto ei todennakéisesti vaadi ve-
silain (587/2011) mukaista lupaa, koska siirrosta ei ennalta arvioiden aiheudu vesialueen
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pilaantumista tai muuta haittaa vesistossd. Uomansiirrosta on kuitenkin tehtava ojitusil-
moitus Varsinais-Suomen ELY-keskukselle 60 vuorokautta ennen rakentamista, koska alu-
eella voi esiintya happamia sulfaattimaita.

4.9.2 Pohjavedet

Hankkeen toteuttamisella ei arvioida olevan haitallisia vaikutuksia pohjaveden laatuun tai
pohjaveden pinnan tasoon suunnittelualueella. Hankkeen toteuttaminen ratasuunnitel-
man mukaisesti ei muuta radalla liikenndivaa kalustoa siten, etté raideliikenteen aiheut-
tama riski pohjavedelle kasvaisi nykytilanteesta. Tasoristeysten poistaminen ja radan ra-
kenteiden perusparantaminen parantavat liikenneturvallisuutta rataosuudella ja vahen-
tavat onnettomuuksia ja siten myds pohjaveden pilaantumisriskid.

Hanke ei sisélla uusien alikulkujen tai ratasiltojen toteuttamista, joiden kohdalla pohjave-
den pintaa tulisi alentaa valiaikaisesti tai pysyvéasti. Radan kuivatuksen parantaminen ja
reunaojien uusiminen eivat todennakoisesti vaadi syvia kaivantoja, jotka ulottuisivat poh-
javeden pinnan alapuolelle.

Radan lahiympéristdon ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita tai pohjavedenottamoita.
Suunnitteluosuuden kiinteistot radan varressa kuuluvat kunnalliseen vesijohtoverkkoon.

4.10 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

4.10.1 Maa- ja kalliopera

Hankkeen toteuttamisella ei ole merkittavid vaikutuksia suunnittelualueen maa- ja kallio-
peraén. Hanke ei sisélld uusia maa- tai kallioleikkauksia, koska rataa parannetaan nykyi-
sessd sijainnissa.

Merkittavimmat maaperdd muokkaavat toimenpiteet liittyvéat radan reunaojien uusimi-
seen seké uusien tieyhteyksien rakentamiseen. Kaivamista vaativien tydvaiheiden vuoksi
syntyy kaivumassoja noin 220 000 m3. Kaivumassoja ja ylijadmakiviainesta pyritaan kayt-
tamaan uusissa vastapenkereissa seka uusien ja parannettavien tieyhteyksien luiskissa.
Hankkeessa hyddyntamattomat ylijagamamaat noin 155 000 m?® sijoitetaan toteutusvai-
heessa tarkentuville sijoitusalueille.

Ratapenkereen ja radan paallysrakenteen parantamiseen ja uusien tieyhteyksien tiera-
kenteeseen tarvittavat massat tuodaan paéosin hankkeen ulkopuolelta. Ulkopuolelta tuo-
tavien massojen tarve on noin 145 000 m3. Rakentamisessa kdytetdaan vain pilaantumat-
tomia maamassoja.

4.10.2 Happamat sulfaattimaat

Turku—Uusikaupunki-radan kohdalla Uudenkaupungin alueella happamien sulfaattimai-
den esiintymistodenn&kdisyys on pieni tai hyvin pieni p4dosalla suunnitteluosuutta. Vain
Velluanjoen ja Mourunojan kohdilla esiintymistodenn&kdisyys on kohtalainen tai suuri ja
happamat sulfaattimaat esiintyvat padosin yli 1 metrin syvyydelld maanpinnasta, jonka
vuoksi alustavasti arvioiden hankkeen kaivutyot eivat ulotu sulfidikerrokseen. Mikali kai-
vutoiden yhteydessa kuitenkin havaitaan sulfidisaviin viittavia merkkeja, tulee poiskaivet-
tavat maamassat kalkita ja sijoittaa tydmaalla asianmukaisesti ennen kuljettamista hap-
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pamia sulfaattimaita vastaanottavaan kohteeseen. Myos tydnaikaisesta happamien kai-
vantovesien késittelysta tulee huolehtia asianmukaisesti. Happamien sulfaattimaiden ka-
sittelyyn varautuminen suunnitellaan tarkemmin rakentamissuunnittelu yhteydessa.

4.10.3 Pilaantuneet maat

Uudenkaupungin liikennepaikan kohdalla uusitaan radan paallysrakenne ja asennetaan
routalevyt sekda pohjainpdlkyt tarinan torjumiseksi. Liikennepaikan kohdalla sijaitsee
MATTI-rekisterin mukaan pilaantuneita maa-alueita rautatiealueella. Alueella tehtévissé
kaivutdissd otetaan pilaantunut maa-aines huomioon ja jatkosuunnittelun yhteydessa
alueelta tehdaén tarvittavat haitta-ainemaaritykset. Tutkimusten toteuttamisesta ollaan
yhteydessa Varsinais-Suomen ELY-keskukseen ja mahdollisesta pilaantuneen maaperan
puhdistamisesta tehdaan ymparistonsuojelulain (527/2014) 136 §:n mukainen ilmoitus
ELY-keskukselle ennen téihin ryhtymista.

Pietolan kohdalla km 266+850-267+400 rautatiealueella maaperédsséa todettiin kesan
2018 tutkimuksissa asetuksen 214/2007 mukaisen kynnysarvotason ylittava pitoisuus
fluoranteenia seka raidesepelissa kynnysarvotason ylittava pitoisuus kobolttia, nikkelié ja
vanadiinia. Ratasuunnitelmassa esitetdan radan paallysrakenteen uusimista seké@ uuden
matalan meluesteen rakentamista kynnysarvomaiden kohdalle. Haitta-ainepitoisuuksil-
taan kynnysarvotason ylittavia kaivumassoja voidaan hyédyntéé rautatiealueella. Mikali
kaivumassoja on tarpeen hyddyntda parannettavan rataosuuden ulkopuolella, tulee sijoi-
tuspaikkojen soveltuvuus tarkastaa etukdteen. Massojen hyotykaytdsta sovitaan etuka-
teen Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kanssa.

Mikéli haitta-ainepitoisuuksiltaan kynnysarvotason ylittavia maa-aineksia tai raidesepelia
ei voida hyddyntda rautatiealueella tai sen ulkopuolella, toimitetaan kyseiset massat
suunnittelualueen ulkopuolelle pilaantuneita maita kasittelevaan vastaanottopaikkaan.

Ratasuunnitelmassa ei esiteta toimenpiteita rautatiealueeseen rajautuvien pilaantunei-
den maiden riskikohteiden kiinteistojen alueelle.

4.11 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kult-
tuuriarvoihin

Hankkeen vaikutukset suunnittelualueen maisemaan arvioidaan kokonaisuudessaan vé-
haisiksi ja paikallisiksi, koska rataosaa parannetaan nykyisessd maastokaytavassa ja toi-
menpiteet kohdistuvat padosin nykyiseen ratapenkereeseen ja sen vélittémaan laheisyy-
teen. Hanke ei levennd nykyista ratakdytavaa vahaista enempaa tai vahvista rataympaéris-
t6a maisemassa, koska rataosa sailyy yksiraiteisena. Suunnittelualueelle ei sijoitu arvok-
kaita maisema-alueita.

Suurimmat maisemavaikutukset aiheutuvat uusista vastapenkereistéd ja tasoristeysten
poistojen vuoksi toteutettavista uusista tielinjauksista. Radan geometrian parantamisen
vuoksi ratapengertd korotetaan tai madalletaan nykyisestd osalla rataosuutta, mutta
muutos radan korkeusasemassa on hyvin maltillinen, jolla ei ole merkittéavaa vaikutusta
radan l&hi- tai kaukomaisemaan avoimilla tai suljetuilla osuuksilla.
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Vastapenkereité toteutetaan radan varteen padasiassa avoimeen maisemaan peltoaluei-
den pehmeikoéille. Vain Salmen kohdalla vastapenkereet sijoittuvat suljettuun metsdmai-
semaan. Vastapenkereet ovat leveydeltddn noin 5-20 metrid ja ne jadvat padosin 1-3
metrid varsinaista ratapengertd matalammiksi. Vastapenkereiden luiskaverhoukset vii-
meistellaan kasvupaikan olosuhteiden mukaisesti niittysiemenseoksella. Vastapenkereet
eivat muuta radan lahimaisemaa vahaistda enempé&a maisemoinnin jalkeen eivatka ne
erotu myoskaan kaukomaisemassa.

Ratasuunnitelmassa ei esitetd korkeita, maisemassa selkeasti erottuvia meluvalleja tai
meluseinid. Meluntorjunta esitetddn toteutettavaksi matalilla meluesteilld, jotka ovat
noin 0,85 metrin korkuisia ja sijoitetaan valittomasti raiteen viereen lahelle melunlah-
detta rautatiealueelle. Meluntorjuntarakenteilla ei ole merkittavia maisemavaikutuksia.
Uusien puolipuomilaitosten, valo- ja d&nivaroituslaitosten seké tasoristeysvalojen uusien
laitetilojen tyyppi madaritella&n rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Ratasuunnitelmassa ei esitetd toimenpiteitd valtakunnallisesti tai maakunnallisesti mer-
kittavien rakennettujen kulttuuriymparistojen alueelle lukuun ottamatta Kalarannan koh-
dan matalaa meluestetta, joka sijoittuu RKY-alueelle Uudenkaupungin puutalokorttelit.
Myo6s RKY-alueen itdreunalle sijoittuva Myllykadun tasoristeys varustetaan puolipuomi-
laitoksella, mutta rakenteet eivat heikenna alueen kulttuurihistoriallisia tai rakennushis-
toriallisia arvoja. Lisaksi rata rajautuu RKY-alueeseen Uudenkaupungin rautatieasema Uu-
denkaupungin liikennepaikan kohdalla, mutta ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet
kohdistuvat vain ratapenkereeseen eivétka aiheuta muutoksia arvokkaisiin rakennetun
kulttuuriympériston kohteisiin.

Lahden kohdalle valittdmaésti radan pohjoispuolelle km 257+000 sijoittuva lahin maakun-
nallisesti merkittava kulttuuriymparistd Ratapuiston tilan paarakennus piha-alueineen
sdilyy ennallaan. Ratapengerté parannetaan kohteen kohdalla, jonka lisaksi nykyinen Ase-
mantien yksityistie rakennuksen itdpuolella linjataan etddmmas rakennuksesta ja muute-
taan maantieksi. Suunnitteluratkaisut eivat muuta kulttuuriympéristén arvoja nykytilan-
teesta.

Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia muihin arvokkaisiin rakennuksiin tai rakennusryh-
miin suunnittelualueella. Radanpidon historiaan liittyviin kulttuuriperintékohteisiin hank-
keella voi olla vahaisia vaikutuksia, mikali kohteet sijoittuvat radan vélittomaan laheisyy-
teen valilla km 252+743-265+000. T&ll4 osuudella radan routalevytyksen asennus vaatii
kaivutoitd noin 5 metrid levealla vyohykkeelld radan molemmin puolin. Mahdollisia kai-
vualueelle sijoittuvia kohteita ovat aiemmin kaytdssa olleet Velluan, Kalannin, Peteksen
ja Halolan seisakkeiden rakenteet.

Uudenkaupungin liikennepaikan lansip&éssa rata sijoittuu jo nykytilanteessa kiintedn mui-
naisjadnnoksen Uudenkaupungin vanha asemakaava-alue alueelle noin 25 metrin mat-
kalla kmv 265+055-265+080. Ratasuunnitelmassa ei esitetd parantamistoimenpiteita
muinaisjaannoksen alueelle. Radan uuden routalevytyksen asennus ulottuu km 265+000.
Mydskaan muihin suunnittelualueen muinaisjaanndskohteisiin ei hankkeella ole vaikutuk-
sia.
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4.12 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Hanke vahentaa Turku-Uusikaupunki-rataosuuden raideliikenteesta aiheutuvaa melu- ja
tarindhaittaa Uudenkaupungin alueella seké parantaa suunnittelualueen kaikkien liiken-
nemuotojen liikenneturvallisuutta. Taméan vuoksi hankkeen vaikutukset kokonaisuudes-
saan ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat padosin myonteisia.

Hanke vahentaa radan varren asuinkiinteistdihin kohdistuvaa melu- ja térindhaittaa, kun
ratasuunnitelmassa esitetyt melun- ja tarindntorjuntaratkaisut toteutetaan. Melu- ja ta-
rindhaittojen véahentyminen lisaa alueen asukkaiden asumisviihtyvyytta.

Hankkeen toteuttamisella ei arvioida olevan kovin merkittévié kielteisia suoria vaikutuksia
asumiseen suunnittelualueella. Radan parantamisen vaatima rautatiealueen leventymi-
nen tai uusien tieyhteyksien toteuttaminen eivat vaadi asuinrakennusten purkamista,
mutta muutamissa kohdissa pihapiirin kasvillisuutta joudutaan poistamaan. Tasoristeys-
ten poistamisen vuoksi tutut kulkureitit tulevat muuttumaan, joka voidaan kokea kieltei-
send muutoksena. Uusien kulkureittien vakiinnuttua haitan merkittévyys kuitenkin toden-
nakoisesti vahenee.

Ratasuunnitelman mukaisten suunnitteluratkaisujen toteuttamisen vuoksi menetetdan
viljelymaata noin 7 hehtaaria. Tam4 vaikuttaa kielteisesti maanviljelyn harjoittamiseen
alueella. Myds tasoristeysten poiston vuoksi pidentyvéat kulkuyhteydet pelloille aiheutta-
vat haittaa ja lisddvat kustannuksia.

4.13 KiinteistOvaikutukset

Hankkeen merkittdvimmat kiinteistdjen kaytolle koituvat haittavaikutukset aiheutuvat
rautatiealueen liséaluetarpeiden lunastamisesta, yhtendisten peltoalueiden pirstoutumi-
sesta seka kulkuyhteyksien muuttumisesta tasoristeysten poistamisten vuoksi. Hankkeen
toteuttaminen ei vaadi olemassa olevien rakennusten purkamista.

Rautatiealuetta laajennetaan yhteenséa noin 59 600 m?, josta peltoaluetta lunastetaan
54 100 m? ja metsamaata 5 500 m?. Aluetarve on arvio ja tarkka pinta-ala maaritetaan
ratatoimituksessa.

Maantien M1 toteuttaminen edellyttaa 21 200 m? lunastamista tiealueeksi, josta pelto-
aluetta lunastetaan 15 700 m? ja metsdmaata seka nykyista yksityistiepohjaa 5 500 m?.

Maa-alueiden lunastaminen koskee 40 kiinteistda ja lisdaluetarve on kokonaisuudessaan
noin 80 800 m?.

Maantien 12477 (Haahantie) lakkaaminen maantiena Lahden tasoristeyksen (km
256+660) ja maantien 12363 (Lahdentie) valisella osuudella lakkauttaa myds vastaavan
osuuden tiealuetta, jonka pinta-ala on 10 910 m2,

Maantien 12478 (Velluantie) lakkaaminen maantienad kokonaisuudessaan eli maantien
12477 (Haahantie) ja Velluanlenkki -yksityistien valisella osuudella lakkauttaa myds vas-
taavan osuuden tiealuetta, jonka pinta-ala on 16 050 m2,
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Tilusjérjestelya esitetdan seuraaville kiinteistdlle, joille tieyhteyden jarjestaminen ylittaa
palstan arvon:

e  km 252+752 — 252+937 vasemmalla / 895-470-6-14, jonka pinta-ala 3 715 m?
e km 256+069 — 256+103 vasemmalla / 895-470-6-14, jonka pinta-ala 230 m?

Nykyisille yksityisteille perustettavat, rakentamisen aikaiset kayttdoikeudet on esitetty
yleiskartoilla R212-1...3.

4.14 Yhteiskuntatalous

Ratasuunnitelman yhteydessé on laadittu hankearviointi Turku-Uusikaupunki- ja Raisio-
Naantali-rataosien perusparannus ja kehittAminen.

Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannukseen ja kehittdmisen kustannusarvio on
noin 145 miljoonaa euroa (MAKU 145, v. 2020=100), josta perusparannuksen osuus on
noin 115 miljoonaa euroa ja kehittdmisen noin 30 miljoonaa euroa. Hankearvioinnissa
tutkittiin kahta investointien ajoitusvaihtoehtoa, joista ensimmaisessa hanke toteutetaan
yhdessa ja toisessa vaihtoehdossa kahdessa eri vaiheessa. Hankearvioinnin mukaan radan
perusparannuksen ja kehittdmisen avulla saavutetaan hydtyja radan kunnossapitokustan-
nuksissa ja tasoristeysonnettomuuksien kustannuksissa. Kumpikaan tarkasteltavista han-
kevaihtoehdoista ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen vaiheittain to-
teuttaminen on kuitenkin parempi vaihtoehto, silla siirtdmalla vaihtoehdon mukaisesti
perusparannusinvestointeja eteenpdin, pienenevat hankkeen nykyarvoiset investointi-
kustannukset.

Hanketta koskevassa paatdksenteossa on otettava huomioon myds riski, etta Turku—Uu-
sikaupunki-rataosa jouduttaisiin sulkemaan liikenteeltd sen huonon kunnon vuoksi. Talla
olisi todennékoisesti erittdin merkittavat haittavaikutukset Uudenkaupungin lannoitete-
ollisuudelle.

4.15 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset tybmaa- ja varastoalueet sekd tydmaiden lilkenneyhteydet tulevat
vaikuttamaan maankaytt6on valiaikaisesti. Radan parantaminen vaatii useita liikkennekat-
koja rataosuuden raideliikenteeseen. Katkot pyritéd&n ajoittamaan yfaikaan sek& juhan-
nuskatkoon, ettei hankkeesta aiheudu merkittavia haitallisia vaikutuksia elinkeinoelaman
kuljetuksiin. Rakentamisen ajaksi otetaan haltuun noin kaksi (2) hehtaaria maa-alueita ra-
dan varresta suunnitteluosuudelta. Tyénaikainen haltuunotto koskee 14 kiinteistoa.

Rakentamisen aiheuttamat tilapaiset héiriot ja haitalliset vaikutukset kohdistuvat lahinna
suunnitteluosuuden lahikiinteistdjen asukkaisiin, jotka asuvat lahella rakentamiskohteita
ja kayttavat alueen tiest6a paivittdiseen lilkkkumiseen. Rakentamisen aikainen tydmaalii-
kenne voi heikentaa asuinympariston laatua ja saattaa vaikuttaa vahaisessa maarin seka
ajoneuvo- ettd jalankulku- ja pyoréliikenteeseen. Rakentaminen aiheuttaa alueella asu-
vien ja liikkuvien inmisten arkeen liséédntynyttd melu-, tarina- ja polyhaittaa. Rakentami-
sen aikaiset haitat ovat kuitenkin tilapaisia ja suhteellisen lyhytkestoisia, jolloin merkitta-
vid viihtyvyys- tai terveyshaittoja ei synny.
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Radan kuivatuksen parantaminen sek& uusien rumpujen rakentaminen aiheuttavat tila-
pdistd veden samentumista tyokohteiden l&hialueella. Samentuma- ja vedenlaatuhaittoja
aiheutuu erityisesti, mikéli tytskentely ajoittuu sateiseen ajankohtaan. Vedenlaatu palau-
tuu suhteellisen nopeasti nykytilanteen kaltaiseksi rakentamistoimenpiteiden paatyttya.

Mahdolliset pilaantuneet maa-ainekset poistetaan rakentamisen yhteydessa ja kuljete-
taan asianmukaisesti suojattuna jatkokésittelyyn. Haitta-aineita voi kaivun aikana kulkeu-
tua vahaisia maaria pélyn mukana tybalueen lahiymparistdon. Osassa suunnittelualuetta
on kohtalainen tai suuri riski happamien sulfaattimaiden esiintymiselle, joiden mahdolli-
nen esiintyminen otetaan huomioon poiskaivettavien maamassojen kasittelyssa ja sijoit-
tamisessa, happamien valumavesien hallinnassa seké kaivutoiden toteutuksessa.

Rakentamisen aikaiset tydmaa- ja varastoalueet tulevat vaikuttamaan maisemakuvaan
véliaikaisesti ja paikallisesti. Rakentamisen paatyttya tydalueet siistitdén ja ennallistetaan
vastaamaan l&hiymparistoa.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Rakentamisen kustannusarvio on laskettu kayttaen lhku-laskentapalvelua ja sen raken-
nusosakirjastoa 25.0.677-R (11.10.2024). Kustannuslaskennan MAKU-hintataso 145,0
(2020=100). Panoshinnaston MAKU-hintataso MAKU: 128,2 (2020=100, elokuu 2024).

Osakokonaisuus Kustannukset Kustannukset
M€ (alv. 0 %) M€ (alv. 25,5 %)
Radan perusparantaminen 13,88 17,42
Radan pohjanvahvistukset 1,08 1,36
Radan turvalaitteet 0,06 0,08
Sahkorata 0,03 0,04
Ympéristorakenteet 0,69 0,87
Korvaavat tieyhteydet 3,31 415
Tybmaa- ja tilaajatehtévéat 8,05 10,10
Muut kustannukset 0,20 0,25
Yhteensda M€ 27,30 34,27

Johtojen ja laitteiden omistajien kustannuksiksi on arvioitu 65 000 euroa, mika koostuu
siirto- ja suojauskustannuksista.
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6 Hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruk-
tuuri

6.1 Yleista

Hankkeessa rakennetaan uutta maantieté noin 0,9 kilometrié ja yksityisteitd noin 5 km.
Nykyistd maantietd lakkautetaan 0,8 kilometrin matkalla ja muutetaan hallinnollisen luo-
kan osalta yksityistieksi.

Maanteiden, yksityisteiden ja laskuojien sijainti ilmenevéat osan 200 ja 300 suunnitelma-
piirustuksista, pituusleikkauksista ja poikkileikkauksista. Tarkemmat tiedot muun muassa
pituuksista ja leveyksista on esitetty osassa 100, dokumentissa Hyvaksymisehdotus.

6.2 Maantiet

Suunnitelmassa esitetddn maantien 12477 (Haahantie) lakkauttamista yleisend tiena
poistettavan tasoristeyksen Lahti ja maantien 12475 (Peteksentie) valiselta osuudelta. Ta-
soristeyksen poistamisen ja maantiené lakkaamisen takia toteutetaan uusi maantieyhteys
radan oikealle puolelle, maantielle 12363 (Lahdentie) ulottuvana. Uusi liittyma Lahden-
tielle toteutetaan tulppaliittymana. Uuden maantien tunnuksen suunnitelmapiirustuk-
sissa on M1 ja Lahdentiella vastaavasti M3.

Edelld kuvatun lakkauttamisen takia Haahantien, Peteksentien ja Lahdentien nelihaara-
littymd muotoillaan uudelleen siten, ettéd Peteksentietd Uudenkaupungin suunnasta l&-
hestyvat ajoneuvot havaitsevat tiejarjestelyjen muuttuneen. Toimenpiteiksi esitetty liit-
tymaalueen muotoilua seka viitoitusta.

Hankkeessa rakennettavat uudet maantiet tai niiden jarjestelyt on esitetty yleiskartalla
R212-1, suunnitelmakartalla R213-3 sek& osan 200 muissa piirustuksissa.

6.3 Kadut

Suunnitelma ei sisélla hankkeen yhteydessé rakennettavia katuja.

6.4 Yksityistiet

Suunnitelma sisaltdd yhteensa 32 uuden yksityistien rakentamisen. Yksityistiet toteute-
taan paaosin korvaavina yhteyksind, joita tarvitaan, kun nykyisid tasoristeyksia poiste-
taan. Uusista yksityisteistd kolme (3) toteutetaan parannettaviin tasoristeyksiin liittyvana.
Nama tasoristeykset ovat Vellua, Nuuttila ja Salmi 2.

Hankkeessa rakennettavat uudet yksityistiet on esitetty yleiskartoilla R212-1 ja R212-2,
suunnitelmakartoilla R213-1...-7 sekd osan 200 muissa piirustuksissa.
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6.5 Vesivaylat

Suunnitelma ei sisélla hankkeen yhteydessa rakennettavia vesivaylia.

6.6 Laskuojat ja -johdot

Suunnitelma siséltdd yhteenséa 22 laskuojaa, joista 19 kpl tarkoittaa olemassa olevien las-
kuojien perkausta seka kolmen (3) nykyisen laskuojan siirtamista rautatiealueen ulkopuo-
lella. Suunnitelma ei sisalla hankkeen yhteydessa rakennettavia uusia laskuojia.

Hankkeen laskuojat on esitetty suunnitelmakartoilla R213-1...-8 seka osan 200 muissa pii-
rustuksissa.

6.7 Johtojen ja laitteiden siirrot

Suunnitelma siséltéé pien- ja keskijanniteverkon seka puhelinkaapeleiden suojausta ja
osin siirtoa. Rakennettavien yksityisteiden seké vastapenkereiden takia suojataan ja siir-
retddn nykyisia vesijohtoja noin 2 kilometrin pituudelta, koska ne sijaitsevat nykyisellaan
ratapenkereen laheisyydessé ja kulkevat sen suuntaisena. Kunkin johdon ja laitteen lopul-
linen siirto- ja suojaustarve méaritelladn rakentamissuunnitteluvaiheessa.
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7

Kayttdoikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat

kayttooikeudet

Rakentamisen ajaksi varataan kayttdoikeudet seuraaviin yksityisteihin:
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15.

Mantereenkuja

Maarjarventie vélilla Kaantdpaikka 1 — Mantereenkuja
Hanhialhonkuja valilla tasoristeys Jussi — Y14

Velluanlenkki valilla Mt12478 (Velluantie) — Nummentanhua
Nummentanhua valill4 Velluanlenkki — Y15

Yksityistie vélilla Mt12478 (Velluantie) — tasoristeys Jalonen
Yksityistie valilla Mt12478 (Velluantie) — tasoristeys Mettélampi
Yksityistie valilla Y27M - Y271

Kappelintie valilla Mt12475 (Peteksentie) — Y30

. Metsalanpolku valilla Mt12475 (Peteksentie) — tasoristeys Metséla

. Yksityistie valilla Y40 — Y45

. Yksityistie valilla Y45 — ratakilometri 261+545

. Yksityistie, jolla littym& maantielle 196 (Lokalahdentie) ja josta paasy Mourun-

ojalle seké vastapenkereelle 15

. Yksityistie, jolla liittym& maantielle 196 (Lokalahdentie) ja josta paasy tasoristeyk-

sille Salmi ja Salmi 2
Yksityistie vélilla Salmenkatu - tasoristeys Salmi 2

Varattavat kdyttooikeudet esitetty myos yleiskartoilla R212-1...3.

7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopi-

mukset

Hankkeen toteuttaminen edellyttda ratasuunnitelman ratalain (110/2007) mukaisen ka-
sittelyn ja hyvéaksymisen. Lisdksi suunnittelun yhteydessa on tunnistettu seuraavia lupa-
tarpeita:

Rakentamisen aikana erityisen hairitsevaa melua tai térinda aiheuttavista tyévai-
heista on tehtava ympéristonsuojelulain (527/2014) 118 §:n mukainen meluilmoi-
tus Uudenkaupungin ympéristonsuojeluviranomaiselle vahintaén 30 vuorokautta
ennen toiminnan aloittamista.

Pilaantuneiden maiden késittely edellyttda ymparistonsuojelulain 136 §:n mu-
kaista ilmoitusta pilaantuneen maaperan puhdistamisesta Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualueelle. [Imoitus on tehtava hyvissa
ajoin, kuitenkin viimeistaan 45 vuorokautta ennen puhdistamisen kannalta olen-
naisen tydvaiheen aloittamista.
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¢ Mourunojan uoman siirto ei todennakoisesti vaadi vesilain (587/2011) mukaista
lupaa, koska siirrosta ei ennalta arvioiden aiheudu vesialueen pilaantumista tai
muuta haittaa vesistéssa. Uomansiirrosta on kuitenkin tehtava ojitusilmoitus Var-
sinais-Suomen ELY-keskukselle 60 vuorokautta ennen rakentamista, koska alu-
eella voi esiintyd happamia sulfaattimaita.

o Uusien yksityisteiden Y1 ja Y14 rakentaminen saattaa vaatia metsankayttoilmoi-
tuksen tekoa Suomen metsakeskukselle viimeistaan 10 paivaa ja aikaisintaan kol-
men vuotta ennen rakentamisen aloittamista.

e Mahdolliset ylijaZdmamaiden sijoitusalueet vaativat kayttdoikeussopimukset
maanomistajien kanssa sekd todennakoisesti myds ympéristdluvan Uudenkau-
pungin ymparistonsuojeluviranomaiselta tai Eteld-Suomen aluehallintovirastolta.
Toteutusvaiheen yhteydessa selvitetaan lupatarpeet ja haetaan tarvittavat luvat
toimivaltaiselta lupaviranomaiselta. Mikali vuotuinen sijoitettava jatemaara on
alle 50 000 tonnia, toimivaltainen viranomainen on kunnan ymparistonsuojeluvi-
ranomainen.
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8 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Suunnitelman laatimisesta on vastannut Vaylavirasto. Suunnitteluttamisesta ovat vastan-
neet MP Infra Oy ja Arkos Oy. Suunnittelukonsulttina on toiminut Destia Oy.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Projektipaallikko

Erkki Makel&

Vaylavirasto, Projektien toteutus
Opastinsilta 12 A

00520 HELSINKI

Puh. 029 534 3822
erkki.makela@vayla.fi

Projektipaallikkd, johtava konsultti
Timo Kinnari

Destia Oy, Asiantuntijapalvelut
Puutarhakatu 53

20100 TURKU

Puh. 040 507 0680
timo.kinnari@destia.fi

Hankkeen www-sivuilla lisatietoa hankkeesta:
https://vayla.fi/turku-uusikaupunki-raisio-naantali



